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Începînd din acest an, redacția poate să asigure tuturor cititorilor ce 
doresc acest lucru abonarea directă. Expediind prin mandat poştal con- 


În 1990, abonaţii noștrii au beneficiat practic de un număr dublu gra- 
tuit (plus încă 3 lei), datorat suportării de către redacție a majorărilor de 
preţ, atit la hirtie cit şi la tipar. In acest an lucrurile se repetă și, toți cei 
care au reușit să se aboneze cu cite 15lei fiecare numar vor primi revista 
în aceste condiţii, redacția suportind noua majorare pentru dinşii. Prețul 


a<tua!l al revistei, acela de 20 lei reușește să acopere preţul de tipar, 


acela al hirtiei (45—55 lei/kg), distribuţia (peste 4 lei/exemplar) şi cheltu- 
alile redacţionale. Fiind optimiști ne place să credem că vom reveni în- 
-at, încet la vechile preţuri în*condiţiile unui viitor aflux de hirtie. Mulţu- 
mim colectivelor secţiilor Fotoculegere şi Ofset din Combinatu! Poligra- 
"e Bucureşti pentru sprijinul și înțelegerea acordată în cei peste 8 ani de 
colaborare. | | NI: 
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travaloarea celor 6 numere (20 x 6 = 120 lei) veți primi cu regularitate re- 
visteie. Cei ce doresc expedierea recomandată, trebuie să plătească ur 
plus de 109 iei pentru fiecare revistă, deci 180 lei/an. Cei ce nu au reuşi 
să obțină exemplarele anului 1990, le comunicăm că un număr limita 
de coiecții este disnonibii la redacție, contra sumei de 80 lei, inclusi 
cheituielile poştale. 


Tiparul: Combinatul Poligrafic București 
Adresa: MODELISM INTERNAȚIONAL, CP 33—126 


BUCURESTI, ROMÂNIA 
Telefon: 17 60 10/1230 


Persona! am susţinut întotdeaur 
că istoricul marinei noastre este u 
domeniu în care se pot aduce cor 
tribuții originale, indiferent de pe 
rioada tratată. Mai sînt atît de mult 
de făcut încît se poate afirma că dc 
meniul își așteaptă iubitorii pentru 
le oferi surprize. Un exemplu i 
acest sens vă oferim în acest numa 

Auzisem de mai multe ori despr 
existența unor aerogiisoare pe D. 
nărea de Jos, mai ales în perioad 
interbelică. Mai precis, Comisia E. 
ropeană a Dunării ar îi folosit pentr 
legături rapide Galaţi—Sulina dou 
aeroglisoare ce parcurgeau aceasi 
distanţă în circa 4 ore, indiferent c 
sens. Nu am reuşit să găsim decit 
fotografie și invităm toţi cititorii c 
dețin: date pe această teamă să cor 
tribuie la reconstituirea acestor ae 
rogiisoare. 

Documentele antebeiice ale Cc 
mandamentului Marinei Regal 
menţionau existența în Flotila Sovis 
tică de Dunăre a unor aeroglisoar: 
Chiar din primele zile de război. c 
puțin unu! dintre acestea a fost caș 
turat fiind expus în iata Casei Arm; 
tei în luna august 1940 şi ulteric 
utilizat cu însemne românești. Ce 
trei fotografii ce au fost utiliza! 
pentru reconstituire ne-au permis 
bună identificare a tuturor părțile 
componente ale aerogiisorulu 
Odată efectuată reconstituirea, el 
mentele corpului au fost verifica: 
de către navomodelistul Aurel Vere 
ce a confirmat corectitudinea coa: 
telor. 

Utilizînd un motor cu explozie şi 
stație de telecomandă se poate re: 
liza un mode! pentru ciasa F2A, m; 
chete radioghidate. Incepătorii p' 
utiliza un motor electric şi o bater 
(mai greu de găsit deocamdată dec 
motorul) sau pot construi o mache 
statică. 

Apelăm pe această caile la toți vi 
teranii din marină ce pot furniă 
date despre aceste aeroglisoare ş 
rugăm să ne scrie la redacție 


CRISTIAN CRĂCIUNOII 
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PRODUCȚIE: UR S.S... | 
ȘI MOTOR: M 11, Scilindri în stea răciți cu aer, | 


Mo cp. 


Ș 4 LUNGIME: 
| N A m... — LĂȚIME : 
m VITEZA: circa 40 noduri 


ARMAMENT: 1 mitralieră 
ECHIPAJ: 2 


CULORI originale : 
camuflaj ; gri-verde, cocarde 
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ka MOTOARELE DE NAVOM 


La construcția unui mode! navigant, la scară, 
inzestrat cu dauă axe (elici) este necesară 
echiparea acestuia de regulă cu două motoare 
cvasudentice. 

În asemenea situaţie, majoritatea adoptă ca 
soluție de guvernare pe aceea care pare cea 
ma; Simplă, şi anume: 

fiecare manşă (pe verticală) comandă varia- 
toare independente (in practică fiind similară 
cu conducerea vehiculelor pe două șenile). 

Soluţia ca realizare este simplă, dar loarte 
complicată in guvernarea navei (sincronizarea 
motoarelor). 

Problema se poate pune şi altfel: Nu este 
mai simplu ca prin manevrarea unei manşe în 
două planuri să se comande deplasarea navei 
în direcția dorită? Este evident că în acest caz 
măneviarea modelului navigant se realizează 
incomparabil mai uşor şi precis. Aceasta este 
un deziderat al oricărui pilot. 

Materialul iși propune in cele ce urmează 
descrierea unui astiel de dispozitiv electronic 
pe care l-am numit mixer electronic. Acest dis- 
pozitiv mantat între receptor şi cele două varia- 
toare electronice sau mecanice ale motoarelor, 
decoditică instanianeu comenzile din emiţător 
şi comandă variatoarelor ieşirea pe fiecare mo- 
tor. 

Mixerul primeşte de la receptor două funcţii 
(A şi B) şi scoate la ieșirile către variatoare A 
+8 şi A—B 

Mixerul este astfel conceput incit să nu de- 
păşească cursele maxime ale servourilor sau 
variatoarelor. (Cursele limită), Astiel se poate 
merge pe turajia maximă la un motor în timp 
ce celălalt stă. Punctul neutru poate îi ajustat 
separat la fiecare variator, ceea ce permite co- 
tijarea micilor dilerențe dintre motoare la tura- 
pa maximă. 


Principiul de funcţionare 


Două inversoare sint lolosite ca tampoane la 
intrarea pe ecare canal şi semnale (pozitive) 
de o amplitudine stabilizată de regulatorul pro- 
piiu al mixerului; este vorba de un stabilizator 
de tensiune, echipat în principal cu ZDI și 


7Î=6 
8 | P>a 


TR! EI alimentează mixerul c: 
tinuă, stabilizată la valoarea 
lucru este 'mportant pentru a 
date de scăderea tensiuni su! 
şi funcţionarea corectă a ce 
C2 este un „rezervor al sur 
este consumată. menţinindu-ș 
mişcare pină la epuizarea sur 
sotul .B' al circuitului inte” 
un  mMonostabil care generi 
treaptă care este lixa! la 3 
centrat la 1.5 ms putind varia 
Reglajul se realizează prin se 

Aces! semnal treaptă este 
crescător al canalului B, inv: 
poarta cu diode tormată din 
dacă semnalul în canalul 8 vi: 
ms. ieşirea 2 a inversorului A 
nal mergind de la 2 la ! ms 
inversarea canalului B I—8 

Potenţiometrele semireglab 
controlează mişcarea canale! 

VR! amestecă A cu —8 
pe A cu B. Semnalele de re: 
semnale a căror amplitudine 
ţia lor, iar lățimea este cont 
de intrare. 

Circuitul integrat IC2 este 
genera două semnale identu 
de exemplu pe cel care zu 
semnalul la intrarea lu VAZ 
torul C7 se incarcă cu o rapie 
tajul din cursorul potențiome: 
VR2 pe o durată determinată 
Sului. Aceasta se petrece de 
dată pentru fiecare canal de » 
semnale de intrare, (7 îşi a 
fămas” Acest proces, repreant 

Similar tensiunea din (A * 
cul semnalelor de intrare A 

Cind semnalul treaptă |TR: 
declanșează ieșirea celor de 
la miwvelul maxim (inceputul s 
şire). Capacităţile C7 și C8 
cate într-un ritm prestabilr! 
Cind C7 și C8 s-au descărc: 
semnalul de ieşire şi sistemu 
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=-vuri crofundar 
= -. „a md di Ja 
or: covandă profundor Ş 


= rotație direcție 


Derivă SI a 
"retundor stg. N 
:= rotație profundor i, 


UDoT t comandă profundor 
cort comandă direcție 


„301 comandă profundor 


=0.u comandă profundor 
„z21u comandă direcție 


zulon prindere stabilizator 


„2"deron fuzelaj 


>Z7u coamă 


tralieră ParabeLlum 7,62 mm 
„tie muniție 


>uport mitralieră 
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rirdere eleron 


_o"3eron posterior aripă 

-23eron anterior aripă 

2279 de atac aripă 

Traversă 

“zort comandă eleron 

=0lu sincronizare comandă eleron 


a cabină observator 


-._. ss 


zun rabatabil observator 


=ucort mitralieră „ 


z2vă soncțitne planuri 20. Tablou de bord 

“Lan superior stg. 91.  Conductă lichid de răcire 
--sană 92. Montant 

=ruură 95. Suport radiator 


zieron stînga 94.  Conductă lichid de răcire 


_--eron fals-eleron 95. Canalizaţie tub Pitoţ 
>cort comandă eleron 26. Traversă 


raversă 97. Tub Pitoat 


_anseron posterior aripă 98. Montant 
“18 comandă eleron 99.  Hobane 
zord de atac aripă 100.  Agrafă fixare hobane 


-—3eron anterior aripă 101. Montant 


=>lu sincronizare comandă eleron 102.  Traversă 


“=zervor de expansiune radiator 105. Plan inferior stg. 
fadiator 104.  Rolă comandă eleron 
erură joncțiune planuri-montanţi 105. Lonjeron anterior aripă 
Parbriz 106. Elice 

-aun pilot 107.  Supape motor 

ortant 108. Tevi eşapament 
—oDană 109. Capota] motor 4 
izrafă de fixare hobane 110.  Buloane prindere elice 
„2r3eron posterior 111, Placă orindere elice 
Mortant 112. Motor Mercedes 180 CP 
-=olu comandă eleron 113. Pompa de apă 

Traversă 114. Pompa de ulei 

_on)eron anterior aripă 115. Rezervor de ulei 

Ferură prindere montant și hobane 116. Cadru structură fuzelaj 
-coane 117.  Grindă suport notor 
Bord de atac plan inferior 118. Capac acces rezervor ulei 
Suport generatrice 119 ooană 

reratrice 2 roată stg 
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LIVIU MOROȘANU 


În timpul războiului pentru intregirea naţională, 
zwatoni români s-au luptat cu inaltă pricepere și 
z>negație cu una din cele mai mari şi mai puter- 
mce tore aeriene angajate in conțlagrația mondială 
— awaţa austro-ungară. Studierea atentă și inter- 
petarea nguroasă a londurilor arhivistice din ţară 
ş: dm străinătate a făcut posibilă stabilirea exactă 
= spațiu și timp a activităţii aviației austro-ungare 
ze trontul românesc în anii primului război mondial. 

in campania dintre anii 1916—1917, aviatori 
"mâm s-au coniruntat cu echipajele a 18 escadrile 
austro-ungare incadrate cu peste 200 piloți şi ob- 
servatori şi peste 100 de avioane. Marea majoritate 
3 acestora au lost avioane de recunoaștere şi bom- 
bardament uşor tip Hansa-Brandemburg Cl dotat cu 
—otoare în toate variantele. 

La 15 august 1916, odată cu intrarea trupelor ro- 
mâne în Transilvania, Austro-Ungaria a retras de pe 
'rontul rus trei escadrile de recunoaştere și bombar- 
tament ușor — Flediliegerkompanie (Flik) 13,22 și 
23 Pe aerodromul din Caransebeş, personalul navi- 
gar! al Escadnile: nr. 32 işi incepe activitatea din 
mima n a războiului. Toate aceste escadrile erau 
setate cu aparate Hansa-Brandemburg CI, echipajele 
lo încadrate cu piloți şi observatori maghiari, cu- 
sescăton ai geograliei Transilvaniei, au destăşurat 
> actwtate intensă. Astiel, oraşele Turnu Severin şi 
Patra Neamţ au fost bombardate în zilele de 19 şi 
30 august şi la 17 septembrie 1916. Au fost ucişi 
ș, răni lemei, copii şi bătrini nevinovaţi. Misiuni 
e recunoaştere În aceste zone au lost executate și 
se echipajele din Flik nr. 30 cu baza în Maramureş. 
a şfrşitul anului 1916 ca urmare a întăririi capaci- 
134» de luptă a armatei române este adusă pe lron- 
'u românesc şi Escadrila nr 44 F. Aliată sub co- 
manda căpitanului Korbuly Lăszlo, personalul navi- 
an! al unității inamice a electuat recunoașteri ae- 
vene decolind de pe aerodromul de la Vermeşti, 
320 de pe terenul de zbor de la Szântkatolna de 
îmgă Tg Secuiesc. Avioanele Hansa Brandemburg Cl 
ze escadnilei au executat numeroase misiuni de ra- 
zunoaștere pe Valea Siretului. Această unitate de 
zwațe a purtat pentru prima dată in aeronautica 
zestro-ungară un simbol separat: un fulger desena! 
= spatele postului deservit de observator. 

Actwtatea intensă desfăşurată de awalia aus- 
'e-ungară a primit de la inceput riposta fermă a os- 
saşilor şi aviatorilor noștri. În ziua de 7 noiembrie 
1316 „un avon austriac Brandemburg aruncă două 
*embe asupra Comăneşiiului Spre seară cind exe- 
=uta 0 nouă misiune este doborit de Ccmpania m 
12 comandantă de sublocotenentul Strat care este 
'eimta! de comandantul Diviziei a 7-a şi chiar de 
"egnă” ş 

n dimineaţa zilei de 25 noiembrie 1916, echipa- 
„> tormat din comandantul Escadrilei nr. 23, Kam- 
mare Andor pilot şi Hammersherg Bela — obsarva- 
'. pleacă Într-o misiune pentru a asigura protecția 
mu awon Hansa Branndemburg CI lotogra! care 
avea misiunea să lotogratieze liniile românești 
Angind deasupra Carpaţilor, avioanele românești 
se vinătoare Nieuport |! din Grupul | aeronautic 
Bacău i-au atacat pe intruși. Executind un picaj pro- 
==xța!. avionul fotograi inamic luge din iața ratale- 
so vinătorilor noştri, dar echipajul inamic de înso- 
me n-a mai scăpat de atacul tăios al Nieuporturilor 
i» vmpul luptei, observatorul Hammersberg Bela a 
'2s! grav rănit în piciorul sting şi in stomac Reu- 
ş=4 tu greu să scape din aceasță luptă, pilotul ina- 
me aterizează cu mare greutate la bază, deteriorind 
zav awonul. La aterizare, observatorul a tost găsit 
o! ca urmare a fânilor căpătate in lupă. 

0 caracteristică a echipajelor aviaţiei austro-un- 
zare a lost atacarea orașelor şi satelor româneşti 
este de apărare. La sfirşitul lunii noiembrie 1916, 
a avon Hansa Brandemburg Cl a survolat orașul 
73 Ju „aruncind bombe şi trăgind cu mitraerele”. 
Ta în această perioadă echipajele din Flik 13 şi 22 
z'ac3 localităţile: Craiova, Turnu Severin şi Piatra 
Near| 

La sfirşitul anului 1916, cu sprijinul Misiunii ae- 
"mmautce franceze, Corpul de aviajie român este re- 
gama! şi modernizat La 2! ianuarie 1917, unită- 
ie de awaţie româneşti dispuneau de 53 de 
pwoane gata de luptă din care 23 Farman 40 [de 
recunoaștere şi bombardament ușor), 18 Nieuport 
11 |de vinătoare 12 Breguet-Michelin 5 |de bombar. 
samem! 

Lomandamentele austro-ungare au concentra! în 
ama şi primăvara anului 1917 puteinice iorţe aero- 
save În Transilvania. Au lost aduşi de pe lrontul 
sahan și rus piloți cu experiență care au tormal 
de escadrile: 1. 31, 33, 36, 38, 44 şi 52 dotate 
pntre altele și cu avioane Hansa Brandemburg Cl 
za motoare de 160 CP 

La începutul lunii ianuarie 1917, avioanele aus- 
wo-ungare de recunoaștere de tip H. Brandemburg și 
(moer au execulat mai multe misiuni pentru stu: 
farsa noilor poziții ale armate: române Astiel, 
scgajul awonului H Brandemburg m 6323 lorma! 
în poetul isubohțeri Kăszâla Karoly pilot şi locole- 
setul Varu Wilmos observator a electua! un bom- 
sadamen! asupra gării din Bucecea Ei au angajat o 
uată cu un F 40 rus în sectorul Fundul Moldovei 
feupanul amut |rusi a lost doborit și a căzu! în Nă- 
dn într-o prăpaste, distrugindu-se complet în or 
măvera anulu 1917. Escadrila m 30 și-a muta! 


32 Dvea 3 CC pe n PF randembug tu moig 
de 100 CP pentru pregătea molar pie: Coman 
danțe aceste: uomtiy au 1057 Frirech Wadige 
Kruck Emul, Brunner Jăzse! şi Szemdray Lâsalo În 


vara anului 1917 ca urmare a intânsilucătn operațn- 
lor mimtare, umtatea a lost mutată la Tg Secuiesc 
Personalul navigani era lormat din Bauer Pâl, Csen- 
key Geza, Demeter Lenărd. Kresaldă Ferenc, Kes- 
mâtky (Kullmann) Lâszld, Vizkelet: Imre, Eberle Jă- 
nos, Kardhordd Gyula şi Takâcs Nândor Prestigiul 
escadrilei a crescut În urma unei lupte duse cu un 
avion rusesc care a lost lovit şi silit să aterizeze 
lorţa! 

Escadrilele nr. 3! şi 33 îşi aveau baza tot la 
Tirgu Secuiesc, aviatori Nagy Jâzsa Gyorgy, Sze- 
gedy Gyula, Stick Ferenc, Bânsch Jânos, Ezekiel An- 
dras, Tahy Sandor şi Unger Jânos au executat nu- 
meroase misiuni de recunoaştere în limile romă- 
nești Ezekie! Andras a ataca! o garnitură de tren și 
alte obiective românești. A fost decora! pentru cura- 
jul său în luptă cu „Medalia de argint pentru vite: 
je”. Pe 19 august doboară un avion rusesc de recu- 
noaşiere iar pe 2| septembrie un avion de vină: 
toare tot rusesc. De menţiona! faptul că, în cursul 
tăzboiului mici un echipaj românesc n-a fost doborit 
de aviatorii austro-ungari 

Fiik nr 36 şi-a inceput activitatea in Depresiunea 
Ciucului încă din primele zile ale războiului avind, in 
dotare aparate H. Brandemburg Cl. Comandantul uni- 
țății, căpitanul Drâher Ernă a ordonat numeroase 
misiuni de recunoaștere in poziţiile româneşti Nu 
de puține ori personalul navigani lormat din Dâsa 
Adorjân, Koch Led, Hess Richard. Bambula Antal, 
Hovârek Istvan, Seyner Resza, Simonsics Rudoll, 
Brunner Jâzsel (comandantul unităţii). Szâbo Istvân, 
Gehring Jânos au venit la bază cu avioanele ciuru- 
ie de gloanţe şi schiie în urma contruntării lor cu 
aviația și artileria AA română. 

Şi Filk nr 38 îşi avea baza la Ocna Slatina, per- 
sonalul navigant fiind lormat in marea lui majoritate 
din maghiari. Comandantul umtâții — Pâl Andor, 
urmase școala de zbor din Arad Escadnila avea în 
dotare aparate H. Brandemburg Cl cu serile 67 şi 
69 şi erau inzestrate cu motoare de 160 CP Dam. 
ler şi Hiero de 200 CP Unitatea inamică mai avea 
un aerodrom de rezervă și la Vişeul de Jos. echipa- 
jele lormate din Szentkiraly: Dezsă pilot și Exi Alois 
observator şi Dâmeter Lenârd pilot — Prudek Karl 
observator au executa! zboruri de recunoaşieri pe 
Valea Oituzului Teritoriul de ăcţiune al Escadnilei 
nr. 38 a fost zana Cimpulungului Moldovenesc şi va- 
lea riurilor Suceava, Moldova şi Moldovița. Această 


unitate era subordonată Corpului Alpin. Carpatic 


(Karpaten Korps) şi personalul navigant purta o in- 
Signă specială ce reprezenta o coroană din frunze 
de ștejar, la mijloc se atlau coarne de cerb. Şi echi- 
pajele escadrilelor m. 44, 49 şi 52 au executat mi- 
siuni de recunoaștere peste munţii Carpaţii bombar- 
dind în principal liniile ruseşti 


Misiunile executate de aviatori austro-ungari în 
poziţiile româneşti au lost contracarate cu multă ab- 
negaţie de aviatori români din Grupul ! aeronautic 
Bacău |escadnilele N]. F2 şi F6) cit şi de vinătoni 
români și lrancezi din Escadrila N. 3 grupul 2 aero- 
nautic). Artileriştii noşir antiaerieni au lost şi ei la 
datorie, locul lor precis a crea! mari greutăţi în ac- 
iunile lor aviatorilor austro-ungari. În ziua de 27 fe- 
bruarie 1917” un aeroplan inamic Brandemburg care 
evolua deasupra pozițiilor noastre din Valea Uzului 
a lost doborit de o secție de AA română. Soldatul 
pilot şi observatorul ofițer ungur au fost făcuţi pri: 
zonieri”, se arăta în Comunicatul Diicial al Marelui 
Cartier General român nr. 198 (Vezi România”. an | 
nr 23 din | martie 1917) Avioanele românești tip 
F. 40 de recunoaştere și bombardament uşor din es- 
cadrilele F.2 şi F6 au bombardat cu 16 bombe de 
10 kg hecare în ziua de 4 martie 1917 „magaziile 
cu muniții ce se găsesc la San-Miclăuș”, iar avioa- 
nele de vinătoare ce le însoțeau au alungat mai 
multe avioane austro-ungare care au reluzat lupta” 
Tot în această ai (4 martie) un echipaj inamic dm 
Flik 36 lormat din Koch Led pilot şi Szâbo Istvan 
observator în timp ce executa cu avionul H. Bran: 


g însagne Se recincaț'et deas- 
23 pazituler româneși a iesi atacat de u won Se 
sinătoare dn Eszadnila N Awonul inam= a fost 
atins in motor În același timp şi AA română des 
cmde tocul și aparalul austro-ungar este grav ava- 
riat. La citeva zile după această luptă. un alt echipaj 
din Flik nr. 36 lormat din Hovârek Istvân pilot şi 
Gehring Jânos observator este atacat de avioane 
Nieuport.  Aflindu-se în apropiere, echipajul Bran- 
demburgului pilotat de Dosă Adorjan şi Kinises Lâz- 
slo observator a veni! in ajutorul camarazilor atacați. 
Lupta cu vinătorii noştri a lost dură, pilotul Kinises 
Lâzslo a lost grav rănit la un picior. Peste citeva 
săptămini va |i din nou rănit în luptă cu avioanele 
tomânești, de data aceasta foarte grav, la laţă, incit 
medicii au trebuit să-i facă ma! multe operații este- 
tice. 

Istoricii maghiar: de aviația: Csânadi Norbert, 
Nâgyvarâd: Sândor şi Winkler Lăzslo în lucrarea „A 
Magyar repules târtenete” [Istoria aviaţiei maghiare) 
publicată ia Budapesta in 1977 arătau la pagina 80 
— în primăvara anului 1917, acţiunile de pe frontul 
românesc s-au intensilicat, avioanele româneşti de 
tipul Nieuport şi Morane (Saulmer) atacind tot mai 
mult avioanele noastre de tip Biandemburg”. Ca o 
exemplilicare a celor arătate de autorii maghiari, în 
ziua de 9 ma: 1917. un echipaj format din locote- 
nentul pilot Petre loanin — subii. de marină obser- 
vator Dumitru Darian din Escadrila F. 6 (Grupul | ae- 
fonautic) în timp ce executa „la ora ? dimineaţa o 
recunoaștere aeriană lind atacat de un Brandem- 
bu'g austriac Înarmal cu două mitraliere, (echipajul 
românesc) a angaja! lupta cu e! şi deși awonul lor 
(Farmanul 40) nu era pentru luptă ci de recunoaş: 
tere şi (armat) cu 0 mitralieră, a teuşit să-l doboare 
in linile noastre la Cojofeneşti” Pentru această 
faptă eroică, echipajul românesc a lost decorat prin 
Înaltul Decret regal.nr. 570 din 12 iunie 1917 cu 
ordinul „Mihai Viteazul” clasa |IIl-a. În perioada apri- 
gilor bătălii din vara lierbinte a anylui 1917, avia- 
toni români s-au acoperit de glorie prin activitatea 
şi vitejia lor. În ziua de 11 iunie 1917. sublocote: 
nentul observator Dumitru Bădulescu din Escadrila F 
6 în timp ce executa o misiune de recunoaşiere” s-a 
distins prin atacarea unui avion inamic Brandem. 
burg pe care l-a lovi şi silit să aterizeze la Soveja” 
Prin Inaltul! Decret regal nr. 644 din 2! martie 1918 
viteazul observator a lost decorat cu ordinul „Co- 
roana României” cu spade în gradul de cavaler. 

Pentru întărirea torțelor, comandantul Armatei I-a 
austro-ungare, generalul Arz von Straussemberg, a 
deplasat pe frontul românesc Escadrila m. 27. Co- 
mandantul său, căpitanul Florâr Român avea în su: 
bordine următorul personal nawgant Bărkăsz Emil, 
Szepesi Szdkol Pudolt, Frint Janos, Kremo Ambrus, 
Schmit Nandor Gâdel Ferenc, personal care a exetu- 
ta! numeroase misiuni de luptă în vara anului 1917. 


În ziua de 28 iulie 1917, de pe aerodromul din 
Ocna Slatina al unităţii Flik nr. 39 a decolat ech- 
pajul format din pilotul Exi Alois şi Demeter LE&- 
nârd-observator pentru D misiune de recunoaștere 
cerulă de comandantul armatei. Echipajul s-a imbră- 
cat in costume de zbor subţiri crezind că se va ina- 
poia peste o oră. Dar drumul pină la bază a dura! 
două săptămini. Ajunşi deasupra localități Vetrei 
Moldovei, artileria AA. a deschis locul, o schiță a 
lovit avionul în motor care imediat! a începul să dea 
rateuri. Echpațul a aterizat forța! Într-un mărâciniş 
distrugind complei aparatul. După multe peripeții 
cei doi aviatori inamic! au reuşit să ajungă la baza 
lor. Locotenentul major observator Francisc Schilar- 
baun n-a mai avut această şansă. Pleca! într-o mi- 
siune de recunoaștere în liniile românești, avionul, 
un H. Brandemburg a lost ataca! de aviatori Grupu- 
lui | aeronautic şi doborit. Pilotul a muri! ca urmare 
a tănilor tar observatorul a lost rănit grav la ambele 
picioare Echipajul românesc cara l-a doborii, dind 
dovadă de multă omenie a aterizat lingă avionul 
inamit şi l-a salvat pe Francisc Schlarbaum ducin- 
du! de urgență la spital Operat imedia! i-au lost 
salvate picioarele. Impresionat de gestul zburătorilor 
români, ofițerul prizomer le-a trimis o scrisoare. lată 
conținutul ei (scrisoarea se păstrează la autor): „Vi- 


telor aval de la Oneși Dacă aș ouiea 
'Evange? pentru ini ceea ce aj tăcut pentru 
aș face-o media! în situația în care mă a! 


ates! momen! nu po! deci! să-m exprim îotah 
respect şi admiraţia mea prolundă pentr 

tă'os săvirşii asupra mea în lupta aenană în 

elementul nostru sintem mamiti, dar pe pâmin 
dovedi! a îi cu adevărat oameni şi buni car 
Fr. Schlarbaun” 

Activitatea awatorilor român: s-a destâşu 
acelaşi elan și spirit de sacrificiu și după în 
ea acțiunilor de amploare din vata anulu 19 
ziua de 8 septembrie 1917" unul din aeroe 
inamice care evoluaseră deasupra oraşului Bac 
ind atins în luptă aeriană, a aterizat lorţat fn, 
tul Solonj pe Valea Tazlăului Aparatul a ars 
şi observatorul au lost luaţi prizomeri. 

Echipaţul austro-ungar din Flik nr 36 tarm; 
pilotul Simonsics Rudolf şi Onciul Leo — 
tor, într-o luptă aeriană dusă in ziua da 24 se 
brie 1917 a lost atacat de avioanele romă 
Avionul inamic, lovit de mai multe gloanțe. a 
2at forțat; cei doi aviatori inamici au fost lua 
zonieri de trupele române. Nu aceiași: șa” 
awul-o echipajul !ormat din Drehner Erna (coma 
tul Escadrilei nr. 36) pilot şi Segner Rezsa — 
servator. Plecaţi în ziua de 15 octombrie într- 
siune de recunoaştere au lost doboriţi în lupt 
riană cu avioanele de vinătoare româneşti 

Lupta impotriva avioanelor Hansa Brandenbu 
tră într-o nouă etapă la sfirşitul anului 191! 
acea dată Transilvania era cuprinsă de o intens 
livitate revoluționară, toț: românii luptau pentru 
lizarea mărejului ideal — Umrea cu palna m 
ntrucit awatori! maghiari din Fiik 13 cu aerca: 
la Lugoj au atacat satele românești, ostași re 
din garda națională au ocupat aerodromul și au 
lurat toate avioanele inamice. printre ele se ati 
un număr de aparate Hansa Brandemburg C 

n ziua de 13 martie 1919 un avion H Ban 
burg C! din Grupul 7 aeronautic maghiar air 
bord echipajul format din Vidra Kâroly pe 
Schneider Elâmer-observator a răspindit 300C 
manifeste antiromâneşii la Huedin. Artilena AA 
mână la încadra! punindu-l pe fugă. 

În perioada războiului de apărare pentru păsri 
integrității teritoriale româneşti realizată prin 
'ale act a! poporului român la 1 Decembrie ! 
aviatorii români au contracarat cu vitejie atat 
avioanelor comuniștilor maghiari care avea dese 
pe luselaje stele roşii. La 21 iulie 1919 ; 
avioane Brandemburg din Escadrila Roşie mag! 
nt. 5 au bombardat trecerea trupelor române > 
Tisa Artileria AA le-a incadrat destul de bine 
nindu-le pe lugă. Trei avioane H. Brandembur 
aparținind Escadnilei nr. 2 roşii maghiare au a! 
trupele române ce alluiau peste Tisa. Avioanel 
fost pilotate de Toth Jăzsel pilot! — Stojân | 
observator, Szâlăsi Istvan pilot — Gerâ Pâl obse 
tor, Maier Jânos pilot-Hârsany Jânos observate: 
timpul misiunii, ele au fost atacate de avioanele 
mâneşti de tipul Nieuport 17 dar şi de avioane 
captură de proveniență germană şi austro-une 

in urma înfringerii trupelor maghiare roșii 
vara anului 1919, armata romană a captura! 
mare număr de avioane printre care și Hansa E 
demburg cu motoare NAG şi Austro-Daimiar 
100-160 CP. Între anii 1922—1923, Ministeru 
făzboi român -a aprobat constiuirea în atelierele 
senalului aeronautic de la Cotroceni un numă: 
120 de avioane Brandemburg 
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Fdd ermul awon de vinătoare reactiv care a in- 
wa! în lupta. Me-262 şi-a ciştigat locul său în isto- 
a tumd cel mai avansat avion din perioada lui 
zace 3 zburat şi a lost folosit operaţional. Nu a avut 
sm meact important din punct de vedere militar, şi 
sea mu datorită delicienţelor celulei ci din cauza 
mesarelor, care nu erau incă puse la punci şi aveau 
e wață scurtă, influențele exprimentale şi în ulti- 
mele stadii chiar din cauza lui Hitler, care încă mai 
sedea în succesul ofensivei aeriene a ordona! 
wa=stormarea lui in superbombardier, lap! care a 
sos la întreruperea liniei de producţie şi micşorarea 
zatasotală a pertormanțelor. Cu toate să aripile 
zu în săgeata medie, aceasta au dus la 0 exce- 
pă manevrabilitate şi o armonizare toarte bună în 
contra iar fantele de la bordul de atac a! aripilor, 
zare veşeau la viteze mici, şi olereau un control 
toare bun la viteze miri. Singurele probleme mari 
sau tentrate in jurul manetelor de gaze. care dacă 
s-a. reduse brusc puteau duce la „stingerea motoa- 
"ale: sau duceau la supraincălzirea matoarelor dacă 
= erau folosite cu precauţie. A avut un armament 
isemudabil. lormat din patru tunuri MK-108 de 30 
= care s-a dovedi! a îi devastator impotriva 
şwoanelor de bombardament, dar din cauza vitezei 
„vale relativ mici ale proiectilelor, nu au dat re- 
»tate bune în timpul luptelor aeriene sau al atacu- 
> la sol, tiind preferat tunul MG-151/20 care avea 
sa sucă mai bună. 


Din cele 23 de examplare de preserie Me-262 
4-0 construite în primele trei luni ale anului 1944. 
15 exemplare au lost trimise la o unitate semi-ape: 
vavonală de testări, Ekdo (Erprobinyskommandoi 
252. tormată la Lechield, în Aprilie 1944 sub co: 
anda Cpt. Werner Thiertelder. Aparatele au inceput 
să apară la sfirşitul lunii Mai, zborurile incepind la 
Jocul lunii lunie, cu î2 aparate. Au lost intimpi: 
„ate numeroase probleme, incluând noul fenomen 
de compresibilitate la peste M 0.83. care au avut 
za rezultat avarierea gravă a două aparate şi proba: 
i prăbușirea lui Thierfelder la 18 lulie. Succesorul 
sau a fost Mr Walter Nowotny. un as cu 255 de 
„toni aeriene, sub care testările operaţionale au 
zemtnuat, astiel ca la 25 lulie, un pilot oarecum ne- 
exzermentat a interceptat un „Mosquito” PR 
Me.XVI din Esc, 544. alla! in misiune de recunoaş: 
tera loto, care nu numai că a ocoli! locul dar a reu- 
ş* să cadă în spatele avionului Me-262. Incepind cu 
sceastă dată, awoanele „Mosquita” de recunoaștere 
su fost lrecvent interceptate de aceste avioane mult 
a rapide, dar de regulă reuşeau să scape. În Au: 
gust 1944, Ekdo 262 reclama $ victorii aeriene, 
seate de diteriţi piloţi: 2 „Mosquito”, | Spitfire”. ] 
P.38 şi 1 8-17 singuratic asupra căruia efectul tu- 
munior MK-108 s-a dovedit a îi foarte eficace. A 
'os! testată 0 mare varietate de armamente, inclu- 
5nd tunul BK 5 de 50 mm. armamentul lormat din 
zau tunuri MK-108 răminind standard, iar în ver. 
sumea Me-262 A-2a de vinătoare-bombardameni 
zvea doar două tunuri MK-108. Această versiune a 
imceput să apară în primele zile ale lumi iulie 1944, 
echoate cu două lansatoare sub bot pentru două 
sambe SC 250 de 250 kg. sau o bombă SC 500 de 


Fine Siernstunde der Lulifahri:: N 

Erstflug der Me 262 YVă3am 18. Iul 104 in 
Leipheim, frotz aer Schwierigheiten: + + n iti 
die PC-UC heht ab und fliegt — căt! Mintten laug 


500 kg În August a deveni! operaţională prima uni- 
tate operaţională de vinătoare-bombardament echi- 


„pată cu Me-262 A-Za, Ekdo Schenk. detașament tor- 


mat din faimoasa KG 51. Formată iniţia! alături de 
Ekdo 262 la Lechield, a lost mutată în nordul Fran- 
je! şi in Belgia, unde au incepu! unele misiuni de 
bombardament de la mare înălțime. pentru evitarea 
pierderilor și a interceptărilor aviaţiei de vinătoare 
aliată, dar la 28 August, Oberleldwebel Laue: a lost 
surprins de un P-47 D 78th FG. dn USAAF. pilo- 
tat de Mr. Joseph Myers şi obliga! să aterizeze lor- 
ja! pe un cimp in apropiere de Bruxeles. Niciodată 
piloții alaț! nu au avut sentimentul invulnerabilită- 
jii lui Me-262 în cuuta superiorității acestuia de vi: 
teza. de aproximati+-160 Km/oră la toate înălțimile 
față de cel! mai rap: avion de vinăloare aliat. Ast- 
tel, piloţii aliaţi au !*cut tot ce le-a stat în putință 
să se apropie de el și să tragă şi, numai Hawker 
„Tempest” a fost creditat cu 20 de victor conlir- 
male impotriva lui Me-262. În general. Me-262 era 
in siguranță in iața avioanelor de vinătoare aliate, 
singurul moment in care era vulnerabil era în apro- 
pierea aerodromului propriu, fund pierdute ce! puţin 
21 de aparale in apropierea aerodromurilor, în 
cursul decolărilor sau aterizărilor, Lt Urban L Drew, 
pilotind un P-51 D din 36! FG. a reuşit să doboare 
două după decolarea lor din Achmer la 7 Octombrie 
1944, care făceau parte din Kommando Nowatny. 
Din Noiembrie, aprommativ 200 din cele 420 de 
exemplare construite au fost primite de unităţile 
operaționale. şi cu toate că pierderile prin accidente 
şi cele datorate aviaţiei de vinătoare aliată, care 
piridea orice decolare, ocazional a demonstra! că 
era un oponent formidabi!. Totuşi lupta lui impotriva 
unui mate număr de aparate aliata l-au pus in deza- 
vantaj, şi după moartea lui Nowotny, la 8 Noiembrie 
1944, Gen Adolt Galland, pe atunci Inspectorul 
Aviației de Vinătoare, a ordona! incetarea misiunilor 
operaționale şi trecerea la un anirenament intensiv 
in lanuarie 1945. la Clubul Luftwaffe din Berlin a 
avut loc 0 intilnire între un grup de piloţi, printre 
care Cal Johannes Sieinho!!, as care a zburat 993 
misium de lupă, Col Gunther Liitzow, şi Mareşalul 
Goring 

În timpul acestei intilniri, Col. Lutzow s-a făcut pur- 
iătorul de cuvin! al piloților de vinătoare germani, 
care i-a cerut Mareşalului Gâring ca toale aparatele 
Me-262 să lie eliberate din alte roluri şi irecute în 
unități de vinătoare pentru apărarea Germaniei, pen- 
tru a se contracara bombardamentele masive etectu- 
ate de aliaţi, și de a se renunța la planurile absurde 
de continuare a misiunilor de bombardament şi tre- 
cerea luturor piloților, inclusiv al celor de pe bom- 
bardiere. pe avioane de vinătoare. Discuţiile au con- 
tinuat, fiind loarte aprinse. în final Goring declarind 
că iutzow va Îi împuşcat pentru conspirație impo- 
iriva lui. Cind Hitle: a atlat de aceste discuţii, i-a 
ordonat lui tgring să-i acorde o şansă lui Galland, 
eliberat din funcţiile lui, să demonstreze superiorita- 
tea lui Ma-262 ca avion de vinătoare. Astiel s-a 
născut, în ultimele zile ale Reich-ului, alături de altă 
unitate operațională la acea dată, Jagdgeschwader 
7, cu mai mult de 40 de aparate, una din cele mai 


temartabie umtăț de vinătoare Jagoverdand 44 
cate a tos! asambiată la co bază aerana de fingă 
Munchen in ultima zi a lunu Mare 1945 Galland 
dorea ca umtatea să devină cil mai curind operaţio 
nală și a chema! aproximativ 50 de veterani. cu 
mare experiență de luptă. toți decoraţi! cu cele mai 
inalte distincţii, O:dinul de Cavaler al Crucii de Fier 
devenind un tei de emblemă a unităţii. Operind pină 
in ultima zi de război, de pe unele segmente drepte 
de pe Autobahn-ul de lingă Salzburg, unitatea a tos! 
creditată cu aproximaliv 50 de victorii aeriene, pe 
primul loc affindu-şe Heinz Bar cu 16 victorii confir- 
mate pe Me-262 |n această unitate a fost elaborată 
tactica interceptării aviaanelar de bombardament, 
deoarece viteza era așa de ma:e că trecea foarte 
uşor prin ecranul protector al aviaţie: de escortă ră- 
minind un timp toarte scurt de tragere. Pentru a de- 
păși această problemă, piloţii germani au dezvolta! 
următoarea taciică: un picaj execulal cu o viteză de 
aproximativ 880 Km/oră prin vinătoarea de escortă, 
țintind o poziţie de aproximativ 2 Km. în spatele 
bombardierului ales şi cu 500 m. mai jos, unde exe- 
cutau un cabraj brusc pentru scaderea vitezei, după 
care, la sfirşitul acestei manevre se găsea intr-o po- 
ziție ideală pentru atac, găsindu-se în interiorul 
ecranului de protecție olerit de aviația de vinătoare 
de escortă, aproximativ 1000 m. în spatele şi la 
același nivel cu ţinta aleasă cu un surplus de viteză 
de aproximativ 200 Km/oră. Dacă era echipat cu 
cele 25 rachete RAM de 56 mm. sub aripi, se exe- 
cută tragerea cu acestea, după care se loloseau tu- 
nurile. La aproximativ 100 m. de bombardier, 
Me-262 degaja puternic in sus pentru evitarea sfări- 
mătunilor provenite de la bombardier şi pentru repe- 
larea atacului. În ultimele luni ale războiului, au 
lost folosite şi pentru misiuni de atac la sol, folo- 
sind bombe, rachete şi armamentul de bord. Iniţial, 
piioji aveau ordin să execule aceste misiuni de 
bombardament de !a inăițimi nu mai mici de 4000 
m. pentru a se reduce riscul de a fi doborite de 
apărarea antiaenană, dar acestă limitare lăcea 
aproape imposibilă localizarea țintelor mici. Mai tir. 
ziu, după ce ordinul! a lost revocaț, se execută un 
picaj de 30 grd. de la aproximativ 5000 m. tansind 
bombele la 1000 m. după care se continua mitralie- 
rea la sol trebuind să se apropie pină la aproximativ 
400 m. pentru a avea o acuratețe rezonabilă. Un nu- 
măr mic au lost folosite ca avioane de vinătoatre de 
noapte. ca Me-262 B-ia/U2 cu radar „Neptun” V. to- 
losite operațional in apărarea Berlinului de către 
Kommando Welter, care a devenit Sralfel 10/NJG 
1] în aprilie 1945, avind numeroase victorii, intre- 
tupind proverbiala imunitate a lui „Mosquita” tare 
operau noapisa, dar nu a putut egala recordul lui 
Felbwebei! Becker care a avut î _Mosquito” confiu- 
mate zburind un Me-262 monoloc fără radar. 

In total, au fost accepiate de Lultwatte 1433 de 
aparale, aproximativ 500 de exemplare atingind uni 
tăţile operaţionale, doborind în jur de 150 de 
avioane aliata dar pierznd aproximativ 100 în luptă 
şi 240 în accidente. 

Aproxmmativ 265000 de membri a! Lultawaile-i 
au fost ucişi sau daţi dispăruţi în acțiune în timpul 
războiului, alţi 213000 find rânţi. Rezultatele au 
tost mari, ei luptind cu devoțiune și curaj chiar cin 
cursul războiului a luat o întorsătură împotriva Ger- 
mâniei, cu toate că au lost greşit echipaji şi greşit 
angajaţi în luptă. Ei au distrus cam 70000 de 
avioane inamice, pierzind 62500 din ale lor, recor- 
durile lor individuale surciasind pe cele ale oricarei 
alte forțe aeriene, 1103 piloţi avind mai mult de 
100 de victorii, 13 mai mult de 200 de victorii iar 
doi din ei, Erich Hartmann şi Gerthard Barkhorn do- 
borind mai mult de 300 de avioane inamice fiecare. 


— a N 


(ea ma: mare parte a lumu a tondamnat cauza i 
tru care au luptat, dar puţini sint ce: care pot cn 
calitatea semitiului lor 


MESSERSCHMITT ME-262. 


A tost conceput în luna Octombrie 1938. cind | 
partamentul tehnic al RLM -ulu a cerut turme: M 
serschmitt A.G. să proiecteze 0 celulă pentru 
avion cu reacţie care să utilizeze noile motoare 
reacţie aflate în stadiu preliminar de construcție 
firmele Junkers Flugzeugmotoren Werke AG 
BMW Motorenbau G.mbH. În luna lunie 19 
proiectul a prins viață sub forma unei machele 
numită Proiect P-1065, care urma să lolosea 
două motoare BMW TL de 600 Kgi. La ! iulie 19 
Techniche-Amt a moditicat proiectul, cefind o an 
gură de 9,400 m. şi o lungime de 9,300 m. pri 
nizind tolosirea motoarelor BMW de 1200 Kg! 
mind să aibă o viteză maximă de 900 Km/oră 
19 Decembrie 1939 macheta la scara !/! a Pro 
tului P-1085 a fost terminată iar la 1 Martie L 
au lost ordonate trei prototipuri sub denumirea 
Me-262. Construcţia lor a inceput în 1941. da! 
fost unele înfirzieri din cauza motoareio! 8 
P.3302, redenumite BMW 108——063, care au 
incarcate în 1940, olerind doar 260 Kgi. fală 
cele 680 Kgi. preconizate, iar motoarele jum 
nu erau încă puse la punct. La 20 iulie 1941, Ș 
a ordonat încă cinci pietre cate să nu ri 
mai devreme de Mai 1942. luna in care se pre 
zau să fie livrate motoarele BMW 003 vV de 
a tinal au fost completate 1433 de exeme 
568 exemplare în 1944 și B65 exemplare n 
pină la | Mai, din care peste 100 au fost cope 
nate. iar 497 exemplare au fost distruse de bor 


damente. 
Me-262 A-ia. 

Denumit? „Schwalbe”, a intrat în serviciu la £ 
262 la Lechfeld în lulie 1944, propulsat de motc 
Jumo 004 B-1. apoi cu motoare B-2 și B-3. cu 
starter Roide! care avea un rezervor de 17 | det 
zină BA, cind motoarele atingeau B000 rpm. se 
cea pe petrol J2. Motoarele ofereau 900 Kg! 
3700 r.p.m. avind un compresor cu 8 trepte, 6 
mere de ardere şi 0 turbină cu o singură rea 
Aveau două rezervoare principale de 900 | și n 
rezervoare suplimentare, unul în față de 170 | 
unul în spate de 600 i. Erau echipate cu un pa! 
blindat de 90 mm., o armură de 15 mm. în faţ; 
în spate. echipament radio FuG 16 2Y înlocuit : 
cu FuG 15, echipament identilicare FuG 25a, ! 
mator Revi: 16 B. camera loto BSK-16, ma 
HG-BB, instalaţie de oxigen cu butelii mici de 
încărcate la 150 atm. Au fost inarmate cu 4 lu 
MK-108, cele de sus cu 100 r.p.g, cele de joc 
80 r.p.g Primele exemplare au avut eleroanele 
pente cu pinza, apoi cu înveliş metalic, caracter 
cile de zbor au fost foarte bune, voletii de la bo 
de atac ieșeau la 450 Km/ora în zbor, iar la a 
zare ia 300 Km/oră. Un exemplar A-ia, cu Werk 
130083 a lost inarmat cu un tun Rheinmetii £ 
de 50 mm. a cărui țeavă ieşea cu 215 cm în 
botul, dar acest lucru nu atecta prea mul! cara 
risticile de zbor, fiind realizate 25-27 lowtur 
30 asupra unei ținte de 32 m. lungime de la 
tanțe de 1200 şi 1500 m. Alte două exemplar: 
lost ecpate cu acest tun, dar au lost ioinsie 
tru testări asupra |intelor terestre. Un proiec! 2 
stat în instalarea unui tun MK-114 de 55 mm 
care a lost înlocuit de un tun MK-214 de aci 
calibru fiind prevăzută instalarea și a unu tun 
volver MG-213, care se pare că a echipa! ur ei 


3 Oberammergen Unele exemplare au les 
eciugate cu 24 de ractete RÂN de 53 mm de kk 
> MmenGeschass. conțmind 500 g. Hexogen avind 
sm tact considerabil Au lost montate cite 12 sub 
3 


dare din lema, putind î. | 
003 sec acoperind un spațiu 
ere de la 550 m Traiectoria 


— 


n 4 
scai cu unulu MK-108, putind fi iolo: 


d bardi 
at at 
-oiwmatorul Rew 16 B. Au fost testate cu 34 de 


achete Înnd planific ale 48 de rachete sub aripi. 
|n alt armament sotisticat a fost racheta XA .Ruh- 
stah!” de 60 Kg cu o lungime de 4.850 m. ghidată 


mpulsun prin două fire, cu detonator cu impat! 
custie. [putind fi lansate de la 300 m. putin 
z"sporta cite 4 sub fiecare aripă. Testările au los! 
sxecutate cu rachete talse. Alt armament propus a 
si: R 100 BS de 110 Kg. cu capui cuprinzind 4009 
se schue incendiare. Unele testări au lost executate 
= %ou3 rachete sub aripi pe piloni. 0 aită armă a 
şi SG 500 Jagdfaust cu 12 R2 73, rachete verti- 
2 în tem indiviauale. Au fost experiinentale în 
-embne 1944.-Mariie 1945 pentru trageii aer-ser 
 Setonator bharometri: Bara |, acustic Anais şi 
ctre Pollux, hind folosit un colimator standard 
„16 B. liind tutodată în ianuarie 1945 un vizor 
sant aiectoria GPY-! (Gegner Plai! Visier). Se 
acenza montarea unor colimatoare Ascania Werke 
2247. unele au avut echipament radio fuG 18 cu 
stem de măsurare a distanței Egon &, sistem de 
“care a direcției pe hartă a staţiei de la so! ful 
'20 1 „Bernagdine” şi FuG 125 „Hermine“, sistem de 
vzare aibă FuBl 2 care olerea mlormații de 
a"%ă. receplor avertizare retea Fu 29 şi esa plani: 
"stă introducerea unui pilot automat Siemens h.-22 
„ X-23. tin exemplar cu Werke Nr. 130955 a îost 
st pentru testări cu radar ful 220 „Lichten- 


a 


san” SN-2 peiitru roluri de vinătoare de nuante. 


Ma-262 A-Za. 


vananta cunoscută şi sub denumirea de „Stur- 
m wogel'. de bombardament cu două bombe SC 250 
sau 0 bombă Se 300 sub fuselaj, cu armarnent stan- 
ad. intenţionată pentru bembardament în picai și 
> oasă altitudine, printr-un picaj de 32 grd. cu e 
„eră de lansare de 850—200) km/oră ia o altitu- 
ne de 900—1000 m. Două exemplare, cu Wierk 
130170 şi 138188 au fost echipate cu STA- 


"e! und Sturzilugzeug, un sistem de zbor în picaj 
5 Ja altitudine joasă, testat la Rechlir. 


Me-262 h-2a. 


Vananta definitivă pentru misiuni de vinătoare de 
-zapte cu tungimea mărită cu 1,200 m, cu două re- 
z=care nrincinale de 400 şi 26U |, cu rezervorul au- 
„var din laţă mărit la 500 |, putind transporta două 
'szervoare suplimentare de 399 | sub iuselaj şi un 
rezervor de 900 i, remorcat. Echipat cu radar Fuia 
220 „Liehtenstein” SN-2, antenele reduceau viteza 
-u BO km/oră, dar athipat cu radar FuG 240 _Ber. 
-” reducea viteza cu doar 1Î km/oră. Au tost înar- 
—ate cu 4 iunuri MK-108 şi 24 rachete PAM sub 
="pi. Un exemplar a test echipat cu radar Fu 294 
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Me-262 B-2 


Varianta de vinătoare de noapte biloc şi tr 
radar centimetric identic cu cel de la Ju-8 
înarmată cu 4 tunuri MK-103, cu radar FuG 
„Berlin” N-î, FuG 350 „Naxos” ZC, echipame 
dio FuG 125, FuG 24 şi FuG !0la. in luseli 
rezervoara de combustibil de 3070 ! în total 
transporta două rezervoare suplimentare de 
ss luseia| şi două rezervoare carenate de 
mâtoarelar propuse HeS-0!| A care ofereau 
gi ia ti00Q pa cu armament slandard 
mentat de două tunuri oblite MK-108 şi pa 
chete X4 „Ruhistah!” sub aripi 


Pilot, CICOŞ GE 


ERAU PRIMELE ME-262 PE CARE LE 
TURAM INTACTE... 
IMAGINI PENTRU MA! TÎRZIU 


„În seara zile: de 5 mai, la citeva ore d 
mistițiu, 5ME-262 işi făceau apariţia în circu 
rodromului de la FASSBERG. Se intorceau 
Praga, unde mitraliaseră liniile din est, iar at 
neau să ni se predea. Erau primele Me.262 
le capturam intacte, cu tot echipamentul de 

Citeva zile mai tirziu, cind a trebuit să fie 
Libek, pentru a le transporta apoi pe teren: 
încercare ale RAF. in ANGLIA, piloții ger 
fost aceia care. cu lacrimi în ochi aproape 
dat instrucţiunile necesare pilotării lor. Era: 
dreptul impresionați de pertecțiunea, tehnica 
dernitatea acestor mașini evident superioar 

(Pierre Clostermann, pilot francez, coman: 
ESCADRĂ în RAF, as de vinătoare cu 33 de 
aeriene) 


ÎNTÎLNIRE 
DEODATĂ, ÎNCEPURĂ SĂ SE ÎNDI 
SPRE EL, DIRE DE FOC.. 


„La 24 lebruarie. în celulă cu Titorenco, ar 
iat la vinătoare liberă. Urmăream cu atenţie 
hul. Am văzut apărind deodată. de după ne! 
avion, ce zbura de-a lungul Oderului cu o wte 
pentru „Lavocichinii” noştri reprezenta o vw 
mită. Am priwt mai atent. Fără îndoială 
avion cu reacţie. Am făcut repede un viraj, 
motorul în plin şi am pornit in urmărirea 
vede că pilotul fascist nici nu se uita inapoi, 
du-se pe viteza mare a avionului său. Mă ! 
că, observindu-ne. să nu o ia la lugă ca de 
Am stors din avion viteza maximă, străduindi 
scurtez distanța și! să intru pe sub avionul du 
lui. 

Coechipierul meu se ţinea alături de mu 
noscindu-i lirea iute, l-am avertizat să nu-și 


Bu SI 3 CEI SI poale Da coasă 

Dovea= să sit ma amăocați ma indeaprsage 
poemul cu reacție sar dacă reuşesc să desciud locul 
POI vi 3 

Labor m-am apropiat de awonul dușman. pe 
ipdesub!. dinspre toată la co distanță de 200 de 
ma Manevra reușită. 'ujeala de acţiune și wteza 
md permus să mă apropu de awonul cu reacţie. 

Deodată incepură să se indrepte spre el dire da 
sc — Tmorenco nu putuse să se abțină! 

rpm încredința! că „bătrinul” îmi stricase planul 
i actiune şi, în gind. îl blestemam fără milă. 

În reglate, ratalele lui trasoare mi-au imbunătă- 
* ge neașteptate situația Avionul inamic incepu să 
meze spre stinga. adică spre mine, şi î-mi oferi, 
= 0 Chipă, spinarea 

Î- aceaşi clipă, scoțind viteza cea mai mare de 
"> era capabil avionul meu, m-am apropiat de 
og ar 

Ne ma: despărțea o distanță mică de tat Am 
iesc>s cu emoție locul Avionul cu reacţie, rupin- 
se în bucăţi, se prăbuși jos, pe teritoriul dușma- 


wa Cojedub, pilot de vinătoare, de 3 ori Erou al 
îm Sovietice, 330 ieşiri de luptă, 120 lupte ae- 
ma 652 de victorii aeriene) 


CUDAŢI BULGĂRI ROŞII, CARE PLUTESC 
N FUMUL ACELA, TE ORBESC.. 


„Astăa LAPSEY controlează personal Kenway-ul 
— 9 recunosc glasul puţin tărăgănat: 

— Oh Pierre-look out, there is a couple ol rats 
round ut 

îe Să căscăm ochii. Sint în regulă cu benzina 
> sau hotărirea să execut 0 intoarcere liniştită de 
350 de grade pe sub nori, pentru a încerca să repe- 
ş: ce doi „sobolani” în chestiune. 

Peste citeva secunde, trasoarele AA-ului urcă 
i-a engului Rinului şi desluşesc două dire prelungi 
m. zare șerpuiesc la rasul solului. Este un 262. 
i-a minunat, cu fuselajul acela triunghiular ase: 
23 unui cap de rechin, cu minusculele sale aripi 
> săgeată, cu cele două turbine alungite, cu camu- 
sam! bu sur, înspicat cu verde şi cu ocru... De data 
a ru sunt aşezat prea rău: între „animal” şi baza 
a Dr nou mă arunc în picaj ca un surd, spre a in- 
-agazna un maximum de viteză. Încă nu m-a zărit. 
în uşa wraj din eleroane și ajung deasupra lui în 
amantă  Corectez cu -grijă în colimator viteza şi 
setul de impact, cind deodată văd că-i ţişnesc, 
se avtarale reactive, două flăcări lungi. M-a obser- 
a" ș acum accelerează la maximum. Sunt bine ali- 
sa la 300 de metri. Trag o primă ratală. Nu l-am 
»me+! Măresc corecţia şi trag iarăși repede, căci 
pe zv2ns asupra mea. De data aceasta văd pe luse- 
a! îm două lulgere; un al treilea pe aripă. Dis- 
za de noi este acum de 500 de metri. 0 ex- 
sea pe turbina dreaptă, care pe dată vomită un 
wo gros de tum negru... 262 glisează puternic şi 
ete on înălțime. Vitezele se echilibrează, la de- 
dare de aproximativ 500 de metri. Fumul mă stin- 
pseție şi din nou nu-l nimeresc. Ciudaţi bulgări, 
ioş». care plutesc în tumul acela, te orbesc. Dum- 
wzeule! Cele două tunuri din stinga mi se blo- 
=aază pe neaşteplale.. Ţintesc mult mai la 
veacta. pentru a corecta glisajul, dar celelalte două 
wm” se opresc şi ele. Me-262 continuă să zboare 
s un motor. Sunt nebun de lurie Sistemul meu 
meomaht are 0 scurgere — la cadran apare clar că 
mseşte presiunea. Furia mă înneacă. Continui să-l 
pmăres pe 262 în speranța că cea de-a doua tur- 
d a sa se va supraincălai. 

Dumă citeva minule, motorul meu este acela care 
“zeoe să se incingă. Abandonez cu părere de rău, 
smdu-mu că-l voi jupui de piele pe cel care a scris 
= sutetnul tehnic al Ministerului Aerului că Me-ul 
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Dare cu a Sagură în 


Pierre Costermamni 


PORTRETE 
„„UN OM DE VREO 45 DE ANI, POSOMO- 
RIT, TĂCUT... 


„În Germania, am avut de-a tace în special cu 
persoane din domeniul aviaţiei. Una din ligurile 
cele mai remarcabile din acest domeniu era con- 
structorul de avioane Willi, Messerschmitt, un băr- 
ba! înalt, slab, cu capul mare, cu ochii vioi, tăi, dar 
inţelepţi, cu trăsături energice ale feţei, cu un păr 
negru care incepuse in mod vizibil să se rărească. 
Era un om de vreo 45 de ani, posomorit, tăcut. Tre- 
buia să lacă eforturi mari ca să pară cit de cit ama- 
bi! faţă de noi, în timp ce discutam”. (Alexandr la- 
koviev, proiectantul celebrelor avioane de vinătoare 
sovietice lak-l, lak-7, lak-9 şi lak-3, avioane care 
impreună cu La-urile, au format coloana vertebrală a 
aviaţiei de vinătoare sovietice. La 24 aprilie 1946 a 
avut loc primul zbor al avionului cu reacţie lak-15, 
apara! proiecta! de asemenea de lakovlev, aparat 
care, în esenţă, era o celulă de lak-3 consolidată şi 
echipată cu un motor Jumo 0048 (motorul care a 
echipat Me-ul 262) 


UN CHIP DE COPIL OBOSIT ŞI PUŢIN 
TRIST... 


„Walter Nowotny şi-a găsit moartea. 

Adversarul nostru de pe cerul Normandiei şi al 
Germaniei a murit alaltăieri, de pe urma arsurilor, 
la spitalul de la Osnabruk. e 

Luftvalie al căre: erou este nu va supraviețui 
multă vreme morţii sale, care înseamnă un lel de 
punc! linal al acestui război aerian. 


Revanşa noastră astăzi este să salutăm un inamic 
brav care a murit, este să spunem că Nowotny ne 
aparține, că face parte din sfera noastră în care nu 
admitem nici ideologii, nic! ură, nici fruntării. Ca- 
marederia aceasta nu are nimic de a face cu 
patriotismul, cu democraţia, cu nazismul ori cu uma- 
nitatea. În seara aceasta, toţi băieţii îl înțeleg din 
instinct. lar dacă totuşi unii ridică din umeri, o fac 
pentru că nu pot înţelege — ei nu sint piloți de wi: 
nătoare. 


La Rheine-Hopstein, Nowotny era şetul acelui 
Jagd Geschwader 52, dispersat pe aerodromurile sa- 
telite ale lui Hopstein: Nordhorn, Plantiunne, Neuer- 
kirschen, Lungen, Hesepe, şi Bramsa. Efectivele lui 
JG 52 se compuneau din aproximativ 75 Messer- 
schmitt-uri 109, 75 Focke Wulf-190, şi din vreo 
sută de Messerschmitt-uri 262 cu reacţie. De ace- 
eaşi grupare aparţinea şi o escadrilă de Junkers 88 
de vinătoare de noaple 

mpreună cu rezervele tactice, aceasta reprezenta 
aproape patru sute de avioane de luptă aflate sub 
comanda acestui locolenent-colonel de 22 de ani. 

Serviciile de informaţii aliate îi atribuiau vreo 60 
de victorii confirmate pe frontul nostru şi vreo 100 
pe frontul din est. Ştiuse să se facă respectat dea 
toți. Cind 47 de piloţi aliaţi luseseră împuşcaţi pen- 
tru că incercaseră să evadeze din captivitate, el în- 
suşi îi adresase lui Hitler un violent protest ale că- 
(ui ecouri ajunseseră pină la noi. 


Îi privim portretul făcut chiar în ziua cind a primit 
Crucea se fier cu spade, diamante şi frunze de ste- 
jar — cea mai înaltă distincţie de război germană. 
Un chip de copil obosit şi puţin trist”. 

(Pierre Clostermann) 


Selecţie texte Șerban lonescu 
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CONTACTOR 
AUTOMAT PENTRU 
NAVOMODELE 


Sint situaţii în care, din grabă, emoția 
orcursului etc., modelistul constructor 
mă să alimenteze receptorul staţiei sau 
iectromotorul (electromotoarele) mode 
„ui prin acționarea butoanelor respec- 
e. pierzind un timp preţios, mai ales 
lacă este vorba de participarea la un 
Ooncurs. 

Pentru evitarea unui astfel de incident 
e poate echipa modelul cu un montaj 
implu a cărui funcționare este bazată pe 
orductibilitatea electrică a apei. 

Sondele A şi B (practic două nituri sau 
apse din argint, bronz sau alamă) sint 
iasate la orice distanță, dar nu mai mică 
le 1 cm, pe coca navei (partea imersă), 
'olate între ele 

Dacă modelul are coca din metal sau 
i! material bun conducator de electrici- 
ste. cele două nituri vor fi izolate și de 
cesta 


motorului electric, după caz. 

Cind modelul nu este în apă, rezistența 
electrică între A şi B este mare, tranzisto- 
rul T, deschis și releul REL neacționat. 

Lansind la apă modelul, rezistența între 
A şi B scade, baza tranzistorului este po- 
larizată corespunzător şi acesta se des- 
chide. 

Armătura mobilă a releului este atrasă 
şi contactele acestuia se închid, punind 
sub tensiune receptorul staţiei de teleco- 
mandă sau motoarele (motorul) navomo- 
delului. = 0 

Releul trebuie să funcţioneze la'o ten- 
siune de 4—12 Vcc, corespunzător ten- 
siunii sursei de alimentare. 

Consumul acesteia nu trebuie să depă- 
sească 20—30 mA, iar contectele să su- 
porta curenți de peste 2 A. 


IAZĂR SOCNAN 


(continuare Gin pag. >) 


următorul semnal de mtrare Lățimea semnalu- 
lui de ieşire este dependentă de tensiunea ce 
a rămas în C7 și C8 in procesul de încărcare, 
care la rindul ei a fost dală de canalele ge in- 
trare în proporția impusă de VRI şi VR2. 
Potenţiometrele semireglabile VAă şi VRA au 
rol de control generai al tuncționării și ajus- 
tează punctul de neutru. Acest luciu este neca- 
sar pentru reglare şi asigurarea mișcării câtre 
extremele semnalului. Odată reglate pentru 
amestec egal (50/50) eie nu mai au nevpie de 
repoziționări. Montajul reglat pentru un anumil 
tip de radio, VR5 nu mai trebuie reajustal. 


“CONSTRUCŢIE 


Realizarea mixerului este simplă, astiel incit. 
el poate fi constiuit şi de începători. 

Ordinea de montaj este urnptătoarea: 

1. Se montează rezistenţele. 

2. Folosind un capăt de sirmă de la una din 
aceste iezistențe se realizează ștrapul îi! de 
sub IC2 (Fig. 2) 

3. Se montează potențiomeirele semiregla- 
bile VR!+ VAS. 

4. Se montează integratele IC! și 102. 

Atenţie la descărcările electrostatice pentru 


5. Se montează condensatorii C1+C8: aten- 
ție la polaritatea condensatorilor CI! şi (2. 

Condensatoru! C2 se poziţionează orizontal, 
peste integratul Ii, lipindu-se de acesta cu 
puțin adeziv. 

(i. Se montează tranzistori TRI și TR2. 

7. Se montează diodele Di—07 şi Zannerul 
201. Diodele D6 și D? vor fi cositorite deasu- 
pră rezistențelor îi ş: 

5. Se curăţă şi se cositoresc capetele firelor 
de la cuple. Atenţie la identiticarea firelor din 
cuple (+; —). 

9. Se curăţă placa de cata de resturile de 
saciz, cu alcool, acetonă sau tinner. Se aplică 
cu o pensulă fină, un strat fin de saciz, dizolvat 
în alcooi sau mai bine în acetonă pe fața pla- 
cată a cablajului. 

10. Se testează şi se reglează mixerul con- 
form recomandărilor din capitolul următor. 

îi. După ce montaju! funcţionează coreul se 
amplasează într-o cutiuță din plastic. (ABS). 

"Pentru etanşare, se recomandă umpierea cu- 
tiei cu ceară sau sisarină topită. 

Plăcuța se va poziţiona ja o distanță de cca 
2 mm de fundul cutiei, astfei incit ceara să pă- 
trundă şi să etanşeze peste tol. 


REGLAJE 


1. Canalul A va th primul icanalu 
2. Se determină poziția de neutru at 
două servouri, legale pe canalele pe cae 6 


să le mixaţi 

3. Se montează m:xerul între rateptor ş 
două servouri cu servoul din A pus în 

4. Se poziţionează VR3, VRA şi VRS la 
loc. 

5. Se deschide receptorul şi se reglzază 
centru servourile din VR3 și VRA 

6. Se pune semiregiabilul VA! la capăt 
sens trigonometric) și se recenttează ser 
din B. dacă este cazul, acţionind asupra 
VR5. - 

7. Se poziţionează VAI şi VR2 pe mullca 
se receritrează servourile din VR3 și respe 
VR4 


Se verifică mixajul corect. 

8. În exploatare, VR! centrează mixalul pe 
şi este dilerenţial (A—B) VR3 recentrează 
voul in cazul mixării pe extreme 

Semireglabilul VR2. controlează miau! : 
tiv (A+8) de la ieşirea A', VRA avind rol de 
mer pentru extreme. Acest reglaj este ut! 
eliminarea dilerențelor dintre motoare, sw 
elici etc. 


EXPLOATARE 


Marea majoritale preleră ca manşa de tr 
jiune să lie in partea stingă. 

Impingind de manșe, ambele motoare 
merge inainte. Dacă nu, se relace reglajul 7 
gind de manșe, ambele motoare trebue 
meargă înapoi. 

Dacă se deplasează manșa spre late 
stinga. trebuie să aibă ca efect rotirea moto 
lui din dreapta spre inainte, iar a celu 
stinga spre inapoi Ca rezultat, nava se rote 
în sens trigonometric. Dacă modelul se ca 
poftă invers, atunci se va inversa comanda 
manşa emițătorului, sau se inversează legă 
rile la ambele motoare. 

Să presupunem că dorim să controlăm nun 
motorul din tribord. Motor dreapta inainte 

Pentru aceasta se deplasează manşa pe c 
zontală în stinga sus. 

Dacă momentul de inaintare este prea ma 
trăgind de manșe din colțul stinga sus, moto 
din stinga va merge inapoi, avind ca urmare 3 
centuarea răsuciri! navei. 


ing. MIRCEA KIRIȚESC 
ing. SORIN PISCA 
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8C107- 109 
8C470- 174 are 


AH-64 


APACIIE 


E'copterul AH-64 Apache a lost realizat ia jumă- 
'a'ea deceniului trecut, fiind creația firmei Hughes 
“e 'copters, ulterior (din 1983) incorporată în con: 
zarul McDonneli Douglas. 

Primele dovă prototipuri, AV 02 şi AV 03 au zhu- 
a' la 30 septembrie şi respectiv 22 noiembrie 
'875 În decembrie anul următor, Apache este ales 
zantru dotarea unităţilor specializate ale US Army, 
» detrimentul concurentului său YAH-63, propus de 
twma Bell Pină la sfirşitul lui 1988 luseseră ceali- 
zate 500 de exemplare, dar se ase în vedere actiai- 
vomarea a incă 500 Apache, livrabile pină în 1995. 
Zu Wtlul de inițiativă particulară, MDOD a propus şi a 
verwune ambarcată, Sea Apache, pentru USN şi 
SMC AH-64 este un elicopter de luptă capabili să 
ŞrEcUle MISIUNI DE Orice vreme, ziua Sau noaptea şi 
- aces! scop dispune pe lingă aparatura obişnuită 
de mawgațe. de un echipament de vizualizare și 
che comple! electronizat Apache poate acţiona 
moctrwa bindatelor şi altor ținte mobile. ati! de la 


mâre distanţă, peste 4 km. executind trageri cu ra 
hate aer-sol de generația a tema AGM 1144 He 
e dnmuate om laser îm de la bordul ehcopterulu 


M230 E£-1 automat, calibru 30 mm, cu 1500 proiec- 
tile şi a maximum 76 rachete aer-sol nedirijate, 
grupate în 4 blocuri, caz în care, Apache acţionează 
iolosină adăposturile disponibile (case, copaci, 
forme de relief), în aşa-zisa tactică de „jumping 
from tree to tree”. 

AH-64 este realizat în formula clasică: rotor por- 
tant-elice anticuplu. Întreaga construcţie a elicopte- 
rului este concepută pentru a rezista la impactul 
proiectilelor pieselor ac. de calibru 12.7—23 mm, 
iar Sistemul rotor portant-elice anticuplu permite re- 
gimuri de zbor tu acceleraţii negative, AH-64 fiind, 
deaitle!, capabil să execute o gamă largă de figuri 
actobatice, pină de curind accesibile doar avioane- 
lor, cum sint looping-ul, immellmann-ui, picajul şi 
wicaiea la verticală, inclusiv în tonoul Apache are 
un echipaj format din doi piloţi, plasați intr-o ca- 
bină stil avion, cu structură nedeformabilă, cu locuri 
in tandem Postul anterior este al olițerului cu ar- 
mamentul. în acelaşi timp şi copiloi, iar cel din 
spate suprainălțat al pilotului Aparatura de bord 
este distribuită pe planșe trontale şi pe cite o con 


sold laterală (n singa 


Caracteristic: și pertormanțe 


Diametrul rotorului 
Supraiața rotorului 
Oiametrul rotor anticuplu 
Suprafața rotor anticupiu 
Lungimea fuzelaiului 
Lungime totală 

înălțime totală 

Calea roţilor 

Greutate gol 

Greutate masimă 

Viteza maximă 

Viteza de croazieră 
Viteza de urcare 

Piaton de serviciu 
Plafon cu un motor 
Autonomie 

Autonomie maximă 

2 turbomotoate 

GE Y700-6E-70î 


n 


rea reduceri! numărului Mach, îmbunătăţirii stabili- 
lăţii sotorului și descreşterii unghiului de atac al 
palei în mișcare spre înapoi. Rotorul anticuplu este 
format din două elice independente, care se rotesc 
în acelaşi sens, avind între ele «n unghi de decelare 
constant şi distanțe inegale întra pale, în vederea 
reducerii zgomotului. 

Instaiația de fortă este formată din două turbine 
General! Electric T 700 GE 701, plasate lateral în 
nacele blindate și protejate în vederea reducerii 
emisiei în infiaroşu. Eliconteul dishune și de APU. 

Trenul de aterizare, cu două jambe principale și 
uechie orientabilă cu autocentrare, ară trine pe ro- 
jile din Taţă. Aripile auxiliare, cu anvergură totală 
da 5,23 m, dispun de patru niloni pentru încărcătura 
de luptă acroşabilă, ce poate fi combinată în luncţie 
de misiuni. Ampenajul orizontal, cu anvergura de 
3,56 m. servește și ca platformă de acces la rotorul 
anticuplu. Principala caracteristică a elicopterului 
Apache o constituie turela lrontală care grupează 
echipamentul de vizualizare-ochire. format dintr-un 
Senzor pentru vederea de noapte (PNVS) combina! 


CU UN SSiem Ce pInGere ş;: Sesemnatre a inte 
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1453 m 
168|! m: 
2.19 m 
6,13 m: 
1468 m 
17,76 m 
5,12: m 
293 m 
4 88! kg 
9 525 kg 
365 km/h 
293 km/h 
762 m/m 
6 109 m 
3 089 m. 
480 km 
2 018 km 
2 x1 265 


se roteşie în funcţie de direcţia în care aceşti 
vesc (in mod obişnui sistemul este cuplat l2 + 
rile pilotului). AH-64 dispune de aparatură 12 
VHE şi UHF, de un radar Doppler, de sanzo: 
sferic (plasat pe axul rotorului portant) de e 
ment de bruiaj în infraroșu şi chia: de un 2 
lansator de ecrane radar din fişii de stan 
Inarmat „pînă în dinţi” şi xi! cu aparatură 
tronică ultra-moderă, un Apache nou-nouj ce: 
mai puţin de opt milioane de dolari (jumăta 
costul unui £-14!) tind în prezent nu numa 
dintre cele mai moderne elicoptere contemz= 
și unul dintre cei mai „scurnpi” reprezenta”: 


miliei elicopterelor de 


luptă căreia opera 


„Scutul Deşertului” i-a confirmat uitatea 


IULIAN ROBĂNE 


armament 
BORD COPILOT 


BORD PILOT 
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CALENDARUL 
COMPETIȚIONAL 1991 


AEROMODELISM 


Camponatul național de aeromodele de interior 
Samutiaala  29—31 martie Slănic Prahova (Cupa Voința) 
Pieaia 18—21 aprilie Slănic Prahova 
(ampionatul național de aeromodele cu orientarea magnetică 
26—28 aprilie Cluj Napoca 
Campienatul național de aeromodele zbor liber seniori 
Semitimala 30 mai—t iunie Dava (Cupa Veinţa) 
Faala 13—16 iunie Sibiu (Cupa Gaz Mutan Mediaş) 
Campionatul naţional de aeromodela zbor circular 
Semitinale:  24—26 mai Dej (Cupa CFR Daj) 
7—9 iunie Pucioasa (Memorial H. Coandă) 
Finala 19—21 iulie Pucioasa 
Dommionatul național da anromodele -zbor libar juniori Cupa Memorial Adrian Dan Urucu, juniori, 
Casa Avia INCREST seniori 
9—11 august Ploiești 
Campionatul naționa! de aeromodele radiocomandate 
15—18 august Tg. Mureş 
Camoonatul naţional de aeromodele machete 


S a mitinaia 7—9 iunie Pucioasa"! Memorial H. Coandă) a 
Fnata 28 sapt.—14 octombrie Bucuraşti (Salonul Haţiona! de Modelism) 
DMPETIŢII INTERNAȚIONALE DE  AEROMODELISM din Calendarul 


Tata ati Beronautice Intarnaţionale organizate da Faderaţia Română de Modelism 


ra 


LEI 


CONCURSURI 


Lomoonat! Mondiai şi Cupa Mondială F.AJI. de Acromodele cu orientare magnetică pentru seniori 


ȘI: junroni 

Ciaj Napoca, Asroclubul Someşul 22—27 mai 

Campionatul Internaţional F.A.l. de aeromodele zbor liber 

Cupa F.R. Modelism pentru seniori și juniori. 

Siu. Aaroclubul Transilvania 13—16 iunie 

_somonatul European de aeromodele de intesiar pantru seniori şi juntori şi Cupa Internaţională 
Siăme Prahova 
Să nic Prahova Mina de sare 25—30 septembrie 


NAVOMODELISM 


Campionatul naţional de navomodele de viteză teleghidate și glisoare 
Semitinala:  14—17 mai Costineşti (Trofeul Mircea) 
2—3 iunie Petroşani (Cupa Jiul) 
F mala 4—9 iunie Petroşani 
Campionatul naţional de navomodele de curse şi viteză 
Samilinale:  14—17 mai Costineşti (Trofeul Mircea) 
8—10 iunie Tg. Mureș (Cupa Mureșul) 
Finala 10—12 iulie Tg. Muraş 
Campionatul naţional de navomodele machete liber lansata și teleghidate 
Semitinala  14—17 mai Costinești (Trofeul Mircea) 
Finala 25— 29 iulie Tulcea (Cupa Delta Tulcea) 
Campionatul naţional da navomodele veliare teleghidate și liber lansate 
Semitinale: 3—8 mai Poiana Braşov (Cupa Poiana Brașav) 
17—19 mai Costineşti (Trotaul Mircea) 
14—16 iunie Galaţi (Cupa Galaţi) 
2—5 septembrie Meptun (Cupa Voința) 
Finala 5—8 septembrie Meptun 
Campionatul naționai de navomodele machete 
S amilinale:  10—14 aprilie, București Cupola Sportul Studenţesc şi Dunărea 
4-—7 octombrie Bucureşti Cupa Amirai Murgescu 
8—11 octombrie Bucureşti Cupa Amirai Maican 
Finala 28 sapt.—14 oct. Bucureşti, Salonul Naţional de Maduliam 


INTERNAȚIONALE O NAVIGA ORGANIZATE ÎN 


ROMÂNIA 


L 


L, 
- 


3 
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Cupa Sportul Studenţesc şi Cupa Dunării (macheta) 
10—14 aprilie București 
Cupa Mureşul (curse) 8—10 iulie Tg. Muieş 
Cupa Voința (voliere) 2—5 septembrie Neptun 
Capa Amira! Murgescu (machete) 4—11 octombrie Bucureşti 


NI AUTOMODELISM 


L 


Campionatul naţional de automodele radiocomandatu de sală i 
Eiapa l-a 23-—24 februarie București (Cupa Sportul Studenţesc) | 
Etapa a ll-a  23—24 martie Piteşti (Cupa Argașul) : 
Frapa a lii-a 20—21 aprilie Timişoara (Cupa Bega) 
Campionatul naţional de automodele de viteză captive 
Etapa l-a 3—4 mai București (Cupa Semănătoarea) 
Etapa li-a 19—20 iulie Oneşti (Cupa Moldova) 
Etapa a lil-a  28—29 septembrie București 
Campionatul naţional de automodele radiocomandata | 
Etapa l-a 4—5 mai București (Cupa CSTA Bucureşti) 
Etapa a ll-a  20—21 iulie Oneşti (Cupa Oneşti) 
Etapa a lll-a 17—18 august Reşiţa (Cupa Reşiţa) 
Etapa a IV-a 7—8 septembrie Reşiţa (Cupa Voința) 
Campionatul naţional de automodale machete : 
29 sept.—14 octombrie Bucureşti (Salonul Naţional de Modelism) 


CONCURSURI INTERNAŢIONALE FEMA ORGANIZATE ÎN ROMÂNIA 


L 
2 


Marele Premiu Raşiţa 17—16 august a 
WMCR — FEMA, Grand Prix 28—29 septembrie București 


IV RACHETOMODELISM 


| 


Campionatul naţional de rachetomodele clasice şi de altitudine 

Se mitinala 23—28 mai Buzău (Cupa Buzăului) 

Finala 1—4 august Suceava (Cupa Sucavei! 

Campionatul naţional de rachetomodele machete de nave cosmice 

S emutinala 23-— 25 mai Buzău (Cupa Buzăului) 

Finala 28 sapt—14 octombrie București (Salonul Naţional de Modelism şi Aeroclubul 
Aurei Viaicu Clinceni) 


CONCURSURI INTERNAŢIONALE F.AJI. ORGANIZATE ÎN ROMÂNIA 


L 


i 


+ 
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Cupa Sucevei, Suceava 1—4 august 


MODELISM FEROVIAR 


Camp'onatal națonal de modelism laroviar 
28 sapt—14 octombrie Bocurești (Salonul Naţional de Modelism) 


IE =. — > 


FEDERAȚIA ROMANA DE 


MODELISM ÎN 1990 


Activitatea de pertormanţă și de pregătire a loturilor maţionale s-a concentrat în 1930 în jurul cam 
natelor naţionale şi ale diferitelor semilinale și cupe pregătitoare 

Deşi numeroase secții afiliate de aero, navo, auto şi rachetomodelism s-au contruntat cu 0 seria 
lipsuri financiare la nivelul asociaţiilor şi cluburilor şi de erdin material (motoare, acumulatori, apara 
de telecomandă), numeroşi modelişti pasionaţi și talentaţi au participat în competiţii la un nivel va 
ridicat. În cele 19 campionate naţionale organizate de federaţie în 12 judeţe, 6 campionate de aerc 
delism. 6 de navomodelism, 5 de automodelism şi cite unul la rachetomodelism şi modelism fero 
s-au acordat 3! de titluri de campioni la seniori şi 22 de titluri la juniori. Activitatea competițională 
încheiat cu a lX-a ediţie a Salonului Naţional de Modelism organizat de federaţie în octombrie la : 
Palatului României. 

Numeroşi dintre laureaţii campionatelor au lost promovați în loturile naţionale, ia! cei care au rep 
performanțele din anii anteriori au fost desemnaţi maeştri internaţionali ai sportului 4, şi maeştr 
sportului 26. 

Cu sprijinul Ministerului Tineretului şi Sportului, federaţia a dotat în 1990 secţiile de pertormanţă 
acestor sportivi cu 40 staţii de telecomandă de producţie germană cu cite 3 sau 7 servamecanis 
Apreciem totodată iniţiativa benefică a Ministerului invăţămintului și Ştiinţei de a prelua subvenționi 
cercurilor de modelism ale copiilor şi elevilor de la fostele case ale pionierilor. 

Anul 1990 prin noua deschidere internaţională a ţării noastre şi cu sprijinul deosebit de ardin tis 
ciar acorda! de Ministerul Tineretului şi Sportului a creat federaţiei noastre posibilitatea de a prom 
cit mai mulți modelişti în competiţiile internaţionale oficiale. 

0 reușită o reprezintă afilierea cu drepturi depline a F.R. de Modelism la federaţiile europene de 
tomodelism: F.E.M.A. pentru automodele captive de viteză și EF.RA pentru automodeie radiocomand 
devenind astiei membri ai lederajiilor mondiale de specialitate WMCR. şi IFMAR. Totodată ne 
reciștigat paziția de membri activi în Federaţia Aeronautică Internaţională şi NAVIGA Federaţia Inte 
jională de Navomodelism prin achitarea cotizaţiilor anuale blocate de fostul guvern în 1988. 

Aceste realizări au fost frumos răsplătite de majoritatea loturilor naționale. lar dacă 1989, a tost 
an al navomodelismului cu cele 10 medalii obţinute la Campionatul Mondial de la Berlin, 1990 cor 
tuie un răspuns trumos ai modelismului aeronautic cu 4 medalii la campionatele mondiale şi cuş 
mondiale. Popa Aurel, Morar Aurel și Nicoară Vasile toţi de la AS Voința Tg. Mureş, au obținut med 
de bronz la Campionatul Mondia! de Aeromodele Indoor de la Johnson City, tormind primul lot de mc 
lişti români care participă în S.U.A. Constantinescu Valerian, Bordea Gabriel de la AS Chimia Buzăi 
Sescăianu Lucian de la AS Contactoare Buzău au obținut medalia de bronz la Campionatu! Mondiai 
Rachetomodele de la Kiev, cu macheta zburătoare de altitudine a rachetei europene Arianne 001. P 
Cringu, AS Avia INCREST Bucureşti obţine titlul de vicecampion la Cupa Mondială F.Al. de la Montc 
tour din Franţa la- planoare zbor liber şi la aceeaşi clasă Bucăzar Luiza de la AS Gaz Metan Mediaș 
(ine locul il la Juniori şi titlul de campioană la fete la Cupa Mondială FAI. de la Poitou, Fra: 

Dacă la aceste categorii participăm cu intermitențe de peste 20 de ani la campionatele mondial 
europene, în 1990 am reușit să promovăm modeliști la ramuri și clase noi la competiţii oficiale, cat 
iii cu vechi tradiţii în activitatea lederaţiei. Astiei automodeliștii au participat pentru prima oară ie 
campionat european (Ungaria), situindu-se pe un promiţător loc 7, iar aeromodeliştii la un campionat 
fopean de pianoare cu orientare magnatică în Elvaţia obţinind acelaş loc şi reprezentind prima noa 
participare în această ţară; după o absenţă de 7 ani din competiţiile oficiale, navomodeliştii de c 
radiocomandate au participat la Campionatul Mondial de la Schrems, Austria. 

Aceste realizări au fost posibile prin dezvoltarea cooperării internaționale de către federaţie şi cl 
rile şi secţiile afiliate. Cluburile de ia AS Tehnotrig Cluj, Cimentul Turda. Gloria şi C.F.R. Dej, Farul ! 
stanța, Fulgerul Giurgiu, Voința Reghin, C.S.T.A. Suceava, Sportul Studenţesc și Semănătoarea Bucur 
au stabilit legături cu cluburi similare din Austria, Bulgaria, R.F. Cehă şi Slovacă, R.S.S. Mnldovene: 
şi RSS. Ucrainiană, organizind concursuri în țară și participind la concursuri în străinătate. Totodată 
turile de performanţă ale unor cluburi au participat la o serie de concursuri internaţionale tradiţionai 
Leningrad — aeromodele indoor, la Briansk navomodele veliere radiocomandate, la Odessa — nava 
dele machete, obţinind de fiecare dată medalii. 

F.R. Modelism a stabilit relaţii de colaborare şi reciprocitate privind cheltuieiile vaiutare la campii 
tele mondiale şi europene cu lederaţiile de profil din URSS. şi Ungaria pe perioada 1990-—1993 
s-a bucurat de un sprijin important unor simpatizanți de peste hotare. Astiel Federaţia Franceză de A 
modelism a asigurat participarea gratuită a 4 aeromodelişii români la cupele mondiale de la Poito 
Mostcontour, d-ul Bud Romak fost campion al SUA. a sponsorizat latul nostru naţional la Campion 
Mondial de Aeromodele Indoor de la Johnson City, reprezentanţii Aerociubului Elveţiei de la Adelba 
au asigurat taxele de participare ale lotului, nostru la Campionatul European.: Federaţia noastră a pr 
din partea Federaţiei Franceze de Modelism Naval 3 staţii de telecomandă acumulator: şi accesorii ș 
tru lotu! naţional, iar din partea d-ului Jean Luc Drapeau campion de aeromodele al Franţei. o ma: 
de scris şi aparatută de multiplicat. 

Dar ce! mai mare sprijin pe care-l poate primi modelismul românesc, poate veni numai din partea 
nisterutui Tineretului şi Sportului, a Ministerului Învățămintului şi Ştiinţei, a sindicatelor, întreprinde 
economice şi comerțului, gindindu-ne la faptul că nu putem pregăti tehnic, ştiinţific şi sportiv copii ș 
nerețul şi nu putem reprezenta cu cinste România în întrecerile tehnico-aplicative, decit avind subwi 
corespunzătaara pentru aparatură, echipament tehnic, baze sportive de modelism și competiţii 

“ Gindind în acest lel, Federaţia Română de Modelism va organiza anul acesta in țară Campion 
Mondial şi Cupa Mondială de Aeromodele cu orientare magnetică pentru seniori şi juniori la Cluj Naţ 
în 22—27 mai şi Campionatul European de Aeromodele Indoor pantru seniori și juniori în 25—30 
tembrie la Slănic Prahova, precum şi alte numeroase competiţii de interes naţional. 

Tuturor modeliştilor le dorim succes în 1991, laureaţilor le adresăm felicitări, iar-colaboratorilor ni 
şi tuturor acelora care ne sprijină le mulţumim din inimă! 


PRIMII 10 SPORTIVI Al 
ANULUI 1990 
I. AEROMODELISM 


5. Ungureanu lon ICEPRONAV Galaţi 
6. Diamand Jean Jiul Petroşani 

7. Barbu Gheorghe Cimentul Turda 
8. Cosma Liviu Voința Reghin 

9. Durdun Dorel Voința Reghin - 
10. Macavei Răzvan Cimentul Turda 


SENIORI JUNIORI 

1. Popa Cringu Avia INCREST București 1. Piscati loan Voința Reghin 

2. Suraniy Bela Voința Ta. Mureş 2. Hornar Cristian Jiul Petroşani 
3. Popescu Marian Avia INCREST Buc. 3. Wehry Oliver Voința Reghin 

4. Cucuianu Petru Avia INCREST Buc. 4. Varga Szolt Voința Reghin 

5. Morar. Aurel Voința Tg. Mureş 5. Budai Gula Avintul Tg. Mureş 
6. iordan Gheorghe Aripile Braşov 6. Margine Florin Cimentul Turda 
7. Zibacinski Gheorghe Aeronautica Buc. 7. Guţu Dorel Victoria Giurgiu 

8. Cilţea Dorel Avintul Tg. Mureş 8. Durdun Giorgiana Voința Reghin 
9. Borzan Claudiu Gloria Dej 9. Gâvan Nicolae Fulgerul Giurgiu 
10. Grobois Alexandru Gloria Dej 10. Cârstea Bogdan Şantierul Naval Tulcea 


JUNIORI III. AUTOMODELISM 


|. Bucăzar Luiza Gaz Metan Mediaţ 
2. Livadariu Constantin Victoria Gherla SENIORI 
Ş Popa Nicolae Gaz Metan Mediaş 
. Cucuianu Andrei Avia INCREST București 1. Hanga Ladislau J 
5. Ciceu Sebastian Victoria Gherla eine 2. poe, Fănel Vasile 
6. Ilea Cristian Victoria Gherla ; Voința Timișoara 3. Mitrică Sabin 
7. Ungureanu Sorin 1.J T.L. laşi Plastica Oradea 4. Csoma Gheorghe 
8. Kovacs Zoltan Metalul Salonta Cimentul Turda 5. Barbu Gheorghe 
9. Guţă Emilian Gaz Metan Mediaș Explorări Piteşti 6. Iordache George 
10. Stoica Gheorghe Aurul Brad Voința Arad 7. Boangiu Eugen 
Semănătoarea Bucureşti 8. Turiga Voltică 
II. NAVOMODELISM Semânătoarea Bucureşti 9. Albescu Dragoş 
Semănătoarea Bucureşti 10. Nenciu lon 
SENIORI 
1. Petrache Vasile ICEMENERG Bucures? JUNIORI 
2 Cartan |pamtin lui Parnesa 


3 Macare Păzrar Cimentul Turda 
4 Marge Fiona Cimentul Turda 
5 Căim Sebastian CSTA Bacău 
$ Oprţescu Bogdan Voința Reşiţa 
7 Suchutiu Bogdan CS Oneşt 


Cimentul T:.rda 
Voința Reşiţa 
Explorări Pitești 


vânescu Damela 
Badea Uiistian 


IV. RACHETOMODELISM 
SENIORI 


Chimia Buzău 
Contacigate Buzău 
Metalul Tirgovişta 
CSA Suceava | 
Metalul Tirgoviște 
Metalui Tirgovişte 
Voința Deva 


Bordea Gabriel 
Sercăianu Lucian 
Vrabe Săndal 
Catargiu ioan 
"uţulea bheorghe 
Nicolae Petre 
Sebastien Arpad 


4 N in Pe aa 


2 Constantinescu Valerian Chimia Buzău 

5 Tudor Laurentiu - Vontactoare Buzău 
0 Constantinescu Gabriel - CGhiunia Ruzău 
JUNIORI 


- Chumia Buzău 
Chimia Buzău 
Si A. Suceava 
Matalul Trgovişte 
Metalu! Tirgovişte 
O.S..A. Bacău 
Liimia Buzău 
.S.T.A. Suceava 
U.S.A Bacău 
Voința Deva 


Codrianu Teodor 
Codrianu Paul 
?attei Richard 
Pavlovici Cristian 
Camen Nicolae 
Lazăr Lucian 
Roșca Mădălin 
Znacom Mihai 
Alexandru Sorin 
Ncoară Florin 
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ANUNŢURI 


BURLACU MIHA:, Zâneşti, str. iLo- 
'rului bl. 6, sc. B, ap. 17 jud. Braşov, 
-od 2224, doreşte să obțină nume- 
rele 1, 2, 3, 4, 5, 11, 15ia schimb cu 
numerele 8, 9, 17, 19, 20, 21, 22, 23, 
24, 25, 27, 28-29, 30-31 aie revistei 
Madelism. 

DUMITRU ADRIAN, Suceava, sir. 
Bistriței 13, bl. H1, sc. 8, ap. 13, jua. 
Suceava, cod 5800, dorește să cum- 
„ere o colecție completă a revistei 
'mai ales numerele 1, 2, 3, 5, 9, 11, 
13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 21, 22, 24) 
CRUDU EUGEN, Bolintin Vale, str. 
Republicii, bi. B3, sc. A, Ap. 5], jud. 
Giurgiu, cod 8139 caută numerele 
2. 3, 8 și 13. 

COSTACHE VIRGIL EDUARD, Bu- 
cureşti, str. Simetriei 65, sect. 2, 
-0d. 72507, doreşte să obțină nu- 
mere disparate 1—25 Modelism și 
Modelist Konstrukior fa schimb cu 
rumere din alte reviste tehnice din 
1990. 

POPESCU DAN CĂTĂLIN, A.C.H, 
Răstolita-tabără, cod 4228, jud. Mu- 
es doreşte să-și procure n. 25 şi 26 
ae revistei Modelism, 

'ONESCU PAUL, Gaiaţi, str. Spăta- 
ului 29, cod 6200, oteră coleciia 
-ompletă Modelarz 1981, Modeibau 
-sute 1982, Katera i iahti 1981 ia 
schimb pentru Modelisi Konstruktor 
1976; doreşte să corespondeze pe 
teme de marină militară — al doilea 
război mondial! și actuală. 
BALMUȘŞ NICUȘOR, Galaţi, str. Pi- 
nului 12, bi. V3, sc. 1, ap. 12 micro 
398, cod 6200, dorește să vinda sta- 
ve telecomandă „Pilot 4. 

VOICU AURE: ALEXANDRU, Bucu- 
sti, str. Tamponului 37, sect. î, 
od 78316, caută numerele 1-6, 8, 
7. oferă 


4 
(a schimb rr. 24 şi 26. 


VLASCEANU FLORIN SEBASTIAN, 
Pioieşti, Aleea Strejnic 85. bl. ATI, 
SC. A, ap. 15, cod 2000 oferă revista 
Modelism nr. 19, 20, 21, 22, 23, 26 
pentru reviste de aviație și paraşu- 
tism străine, eventual pentru rev. 
Modelism nr. 7, 8, 9, 10, 11, 13. 
CADAR CIPRIAN, Brașov, str. Zizi- 
nuiui 71, bl. 104, sc. C, ap. 39 cod. 
2200, doreşte să achiziționeze kit-uri 
de avioane neasamblate, preferabil 
import, precum şi nr. î, 2, 4,5,7,8, 
10 din Modelism, 

DONICI BOGDAN, Galați, str. Parti- 
Zaniior 23, bi. ES, ap. 75 cod 6200, 
coreşte să obțină la schimb nr. 1, 3, 
2, 4,5, 6, 7, 8, 3 10 și în mod deo- 
sebit nr. 11 şi 17 ale revistei Mode- 
is, 

STANOIEV RADU, Timisoara, str. 
Gh. Lazâr 36, sc. A, ap. 10 jud. TI- 
miș, cod 1990, dorește să procure 
contra cost sau ia schimb urmâătoa- 
rsie numere din Modelism: 1-14 
15-18, 20-24. 

OPREAN NICOLAE, Albe luiia, bd. 
Victoriei 38, bl. 28, sc. A, ap. 12, 
jud. Alba, cod 2500, dorește să co- 
respontiaze pe teme de aviație. 
IGREȚ ADRIAN, Oradea, str. Lacul 
Hoșu 29, bl. Q57, ap. 6, jud. Bihor, 
cod 3700, dorește să procure nr. 1, 
11, 12, 26 ale revistei Modelism. 
MIHĂILESCU BOGDAN, București, 
şir. Aviator Marci Andreascu 42, 
sector Î, cumpără desene, poze, 
planuri pentru submarine. 

BO0BOC MĂRGĂRIT, Zimnicea, C.P. 
43, jud. Teleorman, tei. 913/66168, 
solicită colaborare peniru construi- 
rea unei aerodine ienticulare în ur- 
mâtoarele specialităţi: motoare ter- 
mice, siectronică, informatică, mate- 
riaie speciale (ceramică, compozite), 
pilotaj pentru aeromodele de mare 
viteză. 

BORA OVIDIU, Alba iulia, str. Prie- 
tenisi 4, cod 2500, tel. 27964, oferă 
unei întreprinderi de stai sau parti- 
culară proiectele a trei tipuri de mo- 
toare cu CO, pentru modelism, ne- 
brevetate, cu un cost de producție 
foarie scăzut. 

BAGDASARU IONEL, Galaţi, Micro 
17, bi. B16, sc. 3 ap. 45 cod 6200, 
doreşte să achizitioneze contra cost 
numerele 1, 2, 3, 7, 19, 14 ate revis- 
tei Modelism. 

BOGDAN COSTIN, Somceula Mare, 
str. Crișan 2, Maramureş, cod 4868, 
oferă nr. 24, 30, 31 ia schimb cu ori- 
care din nr. 1-10 ale revistei Mode- 
lism. ; 

LUPULESCU CIPRIAN, Timişoara, 
str. Moise Nicoară 19, caută rr. 4al 
revistei Modelism și motoras cu ex- 
plozie în stare de tunctionare, la 
schimb cu nr. 24 şi 28, 
PLACICOV VLADIMIR, Tecuci, str. 
Bobina 7, jud. Galaţi, cod 6300, 
caută contra cost nr. 1-21 ale revis- 
tei Modalism. 

REVNIC VASILE, Clu/-Napoca, str. 
Bucureştii 79, bi. RO, sc. îi, ap. 22, 
cod 3400, cumpără numere dispa- 
rate din revista „Crila Rodini“; oferă 
reviste Modelism nr. 12, 16, 22, 24, 
25 la schimb cu nr. 3, 6, 7, 8, 13, 14, 
5, 16. 

WEHRY TIBERIU, tel. 9658/143817, 
vinda stație telecomandă SUPRA- 
NAR, 4 canale proporționale + auto- 
modei RC compilat echipat si mo- 
toare RADUGA 7 si 7M avind 7? mă, 


7 —... 


O echipă de aeromodelișii conduși de recordmanul național Lu 
Octavian a conatruit machete telecomandate ale avionului, JRS— 
pentru cinematografie utilizină pianurite revistei. 


PAVEL SORIN, București, str. Aluni- 
șului nr. 4, bl. 17A, sc. Ii, ap. 72, 
sect. 4, achiziționează pianuri pen- 
tru un cCartina și diverse automo- 
dale; dorește colaborare cu alți mo- 
deliști. 

iii ANDRE! București, str. Pan- 
dais Tărușanu nr. 9, parter, seci. |, 
doreşte să corespondeze pe tema 
„Al Goiisa război mondial“. 

VISAN NICOLAE, Bucuraști, str. 
rumușani nr. 16, bl. 115, sc. 2, ap. 
64, sect. 4, Goreşie să achiziționeze, 
contra cost, numerele ? + 18 ale re- 
vistei Modsi:sm. 

MOLDOVAN GABRIEL, Ciacova, 
sir. Horia nr. 74, jud. Timiș, cod 
7927, caută numarul 1 ai revistei 
Modelism (cu piata în iei sau va- 


lută;, cumpăiă stație telecomandă 
Pilot; caută combustibil pentru mo- 


toare termice cu aprindere prin 
compresie; caută planuri detaliate 


pentru deltapian şi materiale (țevi 
aluminiu, țesătura, carburi de oţel 
pentru racordaj). 

CHIRAN |. ȘTEFAN, sat Novaci, Mi- 


hăiiaști, jud. Giurgiu, cod. 8162, 
oiera planuri complete deltaplan, 


construcție de zbor. 

FUDULACHE CĂTĂLIN, Galați, mi- 
cro 18. bloc Di, ap. 39 str. Brăilei 
222 jud... Galaţi, cod 6200, doreşte să 
chiziționeze a colectie de reviste 


Modelism, contra cost sau la schimb. 


cu unele materiale. 


GRECU RADU, Fălticeni, str. A 
lpătescu nr. 21, jud. Suceava, c 
5750 doreşte numerele 1, 5, 6, 7, 
9 si 10 ale revistei Modelism 
schimb cu planuri diverse (Citro 
XM, MIG 21 Be-6, Tu-20, Mercu 
Turbolel L-410, Saab J-35 şa) 
"umerea din revista Autoturism. 
PĂRĂOANU IULIAN, Piatra Near 
str. Făgstului nr. 8, bi. V3, sc. &, e 
31, jud. Neami, cod 5590, dorește 
procure un motor cu capacitate 
tre 0,5 şi 1,5 cm3, alcool metilic, c 
lecţia revistei Modelism nr. 1—. 
numere din Modelist Konstrukto! 
ENCIU OVIDIU, Bacăâv, Str. Milc 
14, bi. 14, sc. B, ap. 3, cod 5500 c 
reşte nr. 4/84 a! revistei Modelism 
schimb cu nr. 23 satui contra co 
SAMOILĂ ȘTEFAN, Brașov, str. | 
miiței 25, cod 2200, dorește să p' 
cure nr. 1, 2, 3, 5, 7, 9, 10, 12și 
din revista Modelism. 

SZOBO FLORIAN, București, ! 
78.29.06, cumpără cristal de cu 
cu una din frecvențele: 20,995 MI 
27,005 MHz; 27,015 MHz; 27,0 
MHz sau 27,035 MHz. 
PORUMB DANIEL, Pioiești, s 
Carpenului 95, jud. Prahova, c 


2000, oferă la schimb planur 
avioanelor Sopwith „Tabloir 


ANT-25: Hawker Hunter Mk5 şi Di 
nier Do 3385 contra Consolidat 
PRY-5A „Catalina“ de Havilla 
„Mosquito". 


noştrii. Cei ce se vor 
i vor trimite împreună 
ștă nunțurile se scriu 
exe ediază cite 4 tim- 
ech valentul a 12 timbre 
ei rînduri de pe grilă, 


d C atuite ventru OŢIi £ si a ([] 


„s 


cu ajutorul calci 


P 


chiar taxate cu timbre. Toate scrisorile adresata redacției ce doresc râs- 
puns, vor fi însoțite de cîte 3 timbre a 4 lei, unui pentru plic și două 
contravaioarea muncii prestate pentru râspuns (documentare, scris etc.y. 
O pagină de publicitate, 4 culori costă 24 000 lei, una la 2 culori 16 000 
lei, o jumătate de pagină 16 000 lei şi respectiv 12 000 iei, un sfert 10 000 
lei și respectiv 8 000 lei, numai pentru firmele românești sau mixte 


NDSaNOI NVAHIS auosap 


Subiectul a fost abordat în lu- 
crăriie de specialitate postbe- 
lice fără a conţine punctul de 
vedere al părţii române. Chiar și 
aşa rolul celor trei submarine 


românești participante direct la. 


acțiunile de luptă a fost fie ne- 
glijat cu bună ştiinţă, fie din 
lipsă de documente. Exceptind 
citeva articole apărute la sfirşi- 
tul anilor '80 în revistele Mode- 
lism şi Ştiinţă şi tehnică, a pla- 
nurilor publicate în cărți de mo- 
delism, nimeni nu a încercat să 
trateze sistematic activitatea 
submarinelor românești. 

Prezenta lucrare, deși mo- 
destă ca volum, cuprinde nu- 
meroase documente originale: 
extrase din jurnaieie oficiale ale 
marinei sau din rapoartele Sta- 
tului Major, mărturii ale partici- 
panților la evenimente, fotogra- 
fii oficiale sau din colecţii parti- 
culare, culese pe parcursul a 
peste 30 de ani în speranţa că 
vor fi cîndva publicate. Pentru a 
oferi cit mai multe elemente 
specifice armei submarine ro- 
mâneşti am reconstituit pentru 
dv. însemnele și înmatriculările 
unităților, schemele de camu- 
flaj ia diverse date, mascote, 
detalii de uniforme, liste de 
echipaje, pe lingă caracteristi- 
cile tehnice şi extrase din pla- 
nurile originale, atunci cînd a 
fost posibil. intrucit subiectul 
este departe de a fi epuizat, ru- 
găm cititorii ce dispun de date 
suplimentare să completeze cu 
materiale originale, luînd legă- 
tura cu redacția. Printre autorii 
lucrării îi menţionăm pe câpi- 
tan-comandorul (r) Nicolae i 
Koslinski, comandorul Jipa Ro- 
tariu, dr. Ing. Cristian Crăciu- 
noiu,  graficianul Șerban lo- 
nescu. Pentru elaborarea lucră- 
rii au fost consultați veterani ce 
au participat direct la eveni- 
mente. 


ÎN MAREA NEAGRĂ 
1941-1944 


Ij ă viațit 
blindate, câi tera! - r - ui Ne, Te 
dacția inauaurea: serie suplin bogat ilustrat 
„ce debuteaza cu „Războiul su Ir Marea Neagr 
1941-1944 —. Acţiunile Marin na! rucit preț 
file tipografice actuale nu permit risc n mari 
bine calculate si pa de altă 7 umărul celor interesa 
în astfel de subiectespeciali restr dacția 
hotărit să tipărească un num ( ie exemplare, eq: 
cu numărul celor care vor trim dai poștal cor 
travaioarea broșurii de 36 ce paagin >spectiv 30 de le 
Rucureştenii o pot ridica de la redacție, iar cei din alte Ic 
calităţi o vor primi prin contra unei taxe suplimer 
tare de 4 iei. Cai car comanda un numar mai mare d 
exemplare vor plăti singura dată taxa de expediere 

n vederea | rorilor, vă rugăm să ne comunica 
cit mai ciar numele, prenumele si adresa exactă. Livrare 
suplimentulu cepe î mai, ultima comandă pri 
NINUAU-S4 |z Q | d) 


